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»Um die Anzahl der Arbeitsunfille und Berufs-
krankheiten weiter zu senken, miissen wir noch
intensiver dariiber aufkldren, dass viele Schutz-
majfinahmen nicht nur notwendig, sondern auch
oft einfach umsetzbar sind — sowohl im berufli-
chen als auch im privaten Bereich.«
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Bewusstsein fiir Risiken scharfen
und bei der Umsetzung von Schutz-
maf3nahmen unterstiitzen

Liebe Leserinnen und Leser,

die Unfallzahlen in der Bauwirtschaft und in den baunahen Berei-
chen fiir das Jahr 2023 zeigen: Auf Baustellen ereignen sich deut-
lich weniger Arbeitsunfélle (2023: 96.153) als noch vor fiinf Jahren
(2019: 106.774) — und dies trotz reger Bautatigkeit und hoher Be-
schaftigung. Auch wenn das Arbeiten auf Baustellen und in bau-
nahen Bereichen tendenziell sicherer wird, passieren nach wie
vor zu viele vermeidbare Unfdlle. Viele Gefahrdungen sind be-
kannt, sodass wirksame Schutzmafinahmen ergriffen werden
konnen. Unsere Aufgabe ist es, Unternehmen bei der Umsetzung
von Schutzmafinahmen zu unterstiitzen — und das tun wir auf
vielfdltige Weise. Kiirzlich haben wir z. B. die ,,Lebenswichtigen
Regeln fiir die Gebdudereinigung” iiberarbeitet, da im Reinigungs-
gewerbe die Durchsturzunfille zugenommen haben.

Um unsere Praventionsarbeit moglichst wirkungsvoll und effizient
zu gestalten, nutzen wir moderne Technik und Kommunikations-
formen: So wurden in einem Pilotprojekt der BG BAU mithilfe von
kiinstlicher Intelligenz (KI) erfolgreich diejenigen Unternehmen
identifiziert, die einen besonders hohen Beratungsbedarf beim
Arbeitsschutz haben. Mit der steigenden Zahl unserer TikTok-
Clips und YouTube-Shorts ermd&glichen wir dariiber hinaus einen
leichten und zielgruppengerechten Zugang zu verschiedenen
Arbeitsschutzthemen, etwa im Bereich Absturz, Hitze, Larm, Bau-
maschinentechnik etc. Schauen Sie doch mal herein unter: www.
tiktok.com/@bg_bau bzw. www.youtube.com/BGBAU1

Dariiber hinaus beschéftigen wir uns mit der Entwicklung bzw.
der Anpassung von Mafinahmen, die das Arbeiten auf dem Bau
sicherer und gesundheitsgerechter machen. So stellen wir Thnen
in dieser Ausgabe z. B. konstruktive Uberlegungen zu einem Ge-
riist vor, das speziell fiir die Montage von Photovoltaik-Anlagen
auf dem Dach geeignet ist.

Nicht zuletzt zeigen viele aktuelle Bauprojekte, dass das Thema
Arbeitsschutz in der Praxis eine wichtige Rolle spielt, beispiels-
weise in unserer Titelgeschichte {iber den Bau eines Ableiters in
der Lausitzer Seenkette oder in dem Bericht {iber die Kanalsanie-
rung fiir den neuen Abstellbahnhof Untertiirkheim.

Wie gewohnt, finden Sie zusatzliche Beitrage und Bildstrecken
sowie alle Servicethemen zeitnah aktualisiert im Web-Magazin

unter: https://bauportal.bgbau.de

Ich wiinsche Thnen viel Freude bei der Lektiire!

S. A

Dipl.-Ing. Bernhard Arenz
Hauptabteilungsleiter Pravention der BG BAU
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Volkswirtschaftliche Bedeutung

der Bauwirtschaft

Die vom HDB beauftragte Studie zeigt aktuelle Herausforderungen

= Das Institut der deutschen Wirtschaft
(IW) untersuchte im Auftrag des Hauptver-
bandes der Bauindustrie (HDB), durch wel-
che konjunkturellen und strukturellen He-
rausforderungen die Bauwirtschaft in
Deutschland gekennzeichnet ist und wie
man diesen — vor allem auf politischer Ebe-
ne — begegnen kann. Mit einem direkten
Anteil von 5,2 % (Jahr 2019) hat die Bau-
wirtschaft eine grof3e Bedeutung fiir die
Bruttowertsch6pfung der Volkswirtschaft.
Seit dem Hochpunkt im Jahr 2021 ist die
Wertschopfung des Baugewerbes laut IW
bis zum Ende des Jahres 2023 jedoch um
real 15 % gesunken. Als Grund dafiir wird
der Mix von steigenden Zinsen, globaler
Unsicherheit und deutlich h6heren Bau-
kosten gesehen. Stagnierende Investitions-
kosten haben einen grof3en Anteil an dieser
Entwicklung.

Hoher Investitionsbedarf

Um die nach IW-Schétzungen erforderliche
Zahl von 355.000 Wohnungen pro Jahr bis
2030 zu erreichen, miissten die Investitio-
nen in den Wohnungsbau um gut 20 Mrd.
€ real jedes Jahr, gemessen am Niveau von
2022, steigen.

Erhéhung der Produktivitat

Trotz deutlicher Erh6hung der Kapitalin-
tensitat stagniert die Arbeitsproduktivitit
seit den 1990er-Jahren. Angesichts zuneh-
mender Fachkrifteengpésse ist dies umso
bedeutender. Eine wesentliche Ursache da-
fiir ist die Uberregulierung des Bauens.

Fazit

Um diese Herausforderungen zu meistern,
miissen die Angebotsbedingungen fiir die
Bauwirtschaft verbessert werden. Ohne eine
Steigerung der Bauinvestitionen werden
weder die Wohnungsbau- noch die Klima-
schutzziele erreicht, und erst recht nicht
die Verbesserung der 6ffentlichen Infra-
struktur.

Das komplette Gutachten
kann kostenfrei
heruntergeladen unter:
www.iwkoeln.de/studien
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Hohenbaustelle als Trainingsort

Regionale Feuerwehren tiben Hohenrettung an der Hochbriicke Horb

= Die Baustelle der bis 90 m hohen Neckar-
talbriicke ist bis zum Spatsommer 2024
Schauplatz fiir Rettungsiibungen regionaler
Feuerwehren. Nachdem das Uberwachungs-
audit fiir die SCCP-Zertifizierung an der
Hochbriicke Horb mit Bravour bestanden
wurde, stellte das Bauunternehmen Porr
seine Baustelle fiir Trainingszwecke zur Ver-
fiigung. Als ,,Ubungsgerite” dienen zwei
100-Meter-Krdne und ein 60-Meter-Kran
sowie die bis zu 65 m hohen Stahl-Hilfs-
konstruktionen aus dem Briickenbau. Die
Gruppe ,,Sonderrettung Héhen und Tiefen*
Sindelfingen der Werksfeuerwehr Mercedes
Benz trainierte an zwei verschiedenen Ta-
gen immer wieder den Umgang zur Rettung
von verletzten Personen aus der Hohe, die

6  BauPortal 3/2024

Handhabung von Gerédten und Sicherungs-
systemen sowie die Organisation von Sicher-
heitsketten. Diese Ablaufe fiir die Rettung
und Versorgung von Unfallopfern und die
Sicherung anderer Hilfskréfte in schwindel-
erregender Hohe miissen sie aus dem Effeff
beherrschen. Auch die Hohenrettung hilf-
loser Personen aus dem Kran geho6rt zum
Programm. Im Spatsommer ist eine Notfall-
rettung mit dem Hubschrauber vom Kran
geplant.

E My "E Mehr Informationen unter:
1 k https://bauportal.bgbau.de/
horb
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Ehrenmedaille
der DGUV fiir
Uwe Nack

Ehrung fiir 25 Jahre ehren-

amtliche Tatigkeit bei der
Berufsgenossenschaft

pF
Uwe Nack
= Seit 1999 engagiert sich Uwe Nack, der
hauptberuflich als Sicherheitsfachkraft bei
der Wayss & Freytag Ingenieurbau AG tatig
ist, ehrenamtlich in der Berufsgenossen-
schaft.

Begonnen hat er als Mitglied in der Vertre-
terversammlung der Bau-BG Hamburg. Von
2004 bis April 2005 war er dort ehrenamt-
lich Mitglied des Vorstandes. Seit 2005 ist
Uwe Nack Mitglied des Vorstandes der BG
BAU und seitdem auch in diversen Aus-
schiissen tétig, wie z. B. im Rentenaus-
schuss und Buf3geldausschuss der Region
Nord sowie seit 2017 auch im Bauausschuss
und dem Stidndigen Ausschuss. Zudem ver-
tritt er die BG BAU in der Gesellschafterver-
sammlung des BG Klinikum Hamburg, der
Berufsgenossenschaftlichen Bildungsstat-
te Hannover und der Berufsgenossenschaft-
lichen Schulungsstétte Linowsee sowie im
Beirat der BfGA Berlin.

Fiir sein langjdhriges ehrenamtliches En-
gagement erhielt Uwe Nack am 12. Juni 2024
die Ehrenmedaille der Deutschen Gesetz-
lichen Unfallversicherung (DGUV).

Bild: © Wayss & Freytag Ingenieurbau AG
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BBZ Mayen ehrt neue Meister und Meisterinnen

im Dachdecker- und Klempnerhandwerk

Das Bundesbildungszentrum (BBZ) Mayen feierte am 25. Mai die Verleihung von 85 Meistertiteln im
Dachdeckerhandwerk und zwdlf Meistertiteln im Klempnerhandwerk vor rund 450 Gasten.

Gruppenbild zur Meisterfeier 2024
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Mehr Informationen unter:
www.bbz-dachdecker.de
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= Inseiner Ansprache hob Holger Schwan-
necke, Generalsekretdr des Zentralver-
bands des Deutschen Handwerks, die Be-
deutung des Dachdeckerhandwerks fiir die
Klimawende hervor und lobte die Innova-
tionskraft und Flexibilitat des Gewerks.

BBZ-Geschaéftsfiihrer Rolf Fuhrmann ehrte
in einer feierlichen Zeremonie die Jahr-
gangsbesten des Studienganges zum
»Staatlich anerkannten Fachleiter fiir
Dach-, Wand- und Abdichtungstechnik®
und der ,,Meisterpriifung im Dachdecker-
handwerk“ sowie der ,,Meisterpriifung im

Klempnerhandwerk®. Priifungsbester im
Dachdeckerhandwerk ist Luca Heller, ge-
folgt von Leon Leister und Thomas Dorn-
hofer. Bei den Fachleitern erreichte Jan
Tichy den besten Notenschnitt. Dominik
Lay schloss die Meisterpriifung im Klemp-
nerhandwerk als Priifungsbester ab.

Die Priifungen endeten mit einer beeindru-
ckenden Bestanden-Quote von 89,47 %
in der Dachdeckermeisterpriifung, mit
74,67 % in der Fachleiterpriifung und 100
% in der Klempnermeisterpriifung.

Stucki-Cup 2024 — die Regatta der Stuckateure

Am 22. Juni 2024 wurde in Nirtingen am Neckar zum dritten Mal der Stucki-Cup ausgetragen. Mit selbstgebau-
ten Booten ruderten Azubi-Teams von Stuckateur-Innungen in einer Regatta um den begehrten Cup.

Sieger des Stucki-Cups 2024: Innung Stuttgart mit dem Boot ,,Mission Stuckateur”.

stucki-cup/

Mehr Informationen unter:
https://www.branchenzen-
trum-ausbau-fassade.de/
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= Beim Stucki-Cup - einem sportlichen
Wettbewerb fiir Mitgliedsinnungen im
Fachverband der Stuckateure (SAF) — stan-
den Teamgeist, Spafl und die gemeinsame
Mission mit den Azubis der Innungen im
Vordergrund.

Jedes Team trat mit einem Boot an, das aus
moglichst vielen Stuckateur-typischen Ma-
terialien und mithilfe von Stuckateur-Werk-
zeug selbst gebaut wurde. Das Design stand
unter dem Motto ,,Urlaub®.

Das Team Innung Stuttgart mit dem Boot
,Mission Stuckateur® schnitt in der Ge-
samtwertung aus Regattaplatzierung, Ju-
rywertung fiir Design und Material sowie
Publikumsvoting am besten ab. Platz 2 be-
legte die Innung Biberach mit dem Boot
»ALOHA BC* und Platz 3 die Innung Lud-
wigsburg mit dem ,,Lubuliner®.

Seit 2022 wird der Stucki-Cup als Regatta
auf dem Neckar in Niirtingen ausgetragen.

BauPortal 3/2024 7
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BIM Champions 2024

buildingSMART Deutschland kiirte herausragende Arbeiten im Bereich Open BIM und digitale

Standards & Losungen

AIM Chamolons 2024

M AL

BIM Champions

Die Sieger des Wettbewerbs BIM Champions
2024

= buildingSMART Deutschland, das Kom-
petenznetzwerk fiir digitales Planen, Bauen
und Betreiben von Bauwerken, Kiirte am 7.
Mai 2024 in Erfurt seine diesjahrigen BIM
Champions 2024. In fiinf Kategorien — Pla-
nung, Nachhaltigkeit, Bauausfiihrung/Bau-
zulieferung, Technologie/Innovation/L6-
sungen und Arbeiten von Auszubildenden
und Studierenden — wurden Pokale und
Urkunden {ibergeben.

Fiir die erste Wettbewerbsrunde der BIM
Champions 2024 wurden knapp 30 Projekte
eingereicht, 14 hatten es schlief3lich in die
Finalrunde geschafft und mussten mit Pro-
jektbeschreibungen und eigens produzierten
Wettbewerbsfilmen die Jury iiberzeugen.

Die BIM Champions 2024 in den fiinf Kategorien:

Kategorie Planung

Implenia Hochbau GmbH mit ,Vom Architekturwettbewerb bis zur Realisierung —
Open BIM im Projekt Darmstadt Marienplatz*

Kategorie Nachhaltigkeit

LH Architekten zusammen mit der Briininghoff Group mit ,,Timber Office —

HYBRID | DIGITAL | NACHHALTIG*

Kategorie Bauausfiihrung/Bauzulieferung

DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH und Wayss & Freytag Ingenieurbau AG mit
»Integrierte Projektabwicklung und Big Open BIM — Projektallianz Neues Werk

Cottbus“ (Deutsche Bahn)

Kategorie Technologie/Innovation/Lésungen
Visox UG mit,,BIM-Pilotprojekt Admiralbriicke Berlin*

Arbeiten von Auszubildenden und Studierenden

Sema Yilmaz, Bauhaus-Universitat Weimar, Professur Baubetrieb und Bauverfah-
ren an der Bauhaus-Universitat Weimar mit ,,BIM und Baustoffe*

Projekte fiir die BIM Champions 2025 kénnen bis zum 30. September 2024 iiber die
buildingSMART-Website (www.buildingsmart.de) eingereicht werden. Dort sind auch die

Videos der Sieger von 2024 zu finden.

51 neue ,,Gepriifte Netzmeister*

IHK K6In und rbv tiberreichten Meisterbriefe an Absolventen der Fachrichtung Gas/Wasser und Fernwdrme

= Am 16. Mai 2024 wurden im Mercure Hotel
K&ln West die Meisterbriefe an die Absolventen
des Forthildungslehrgangs ,,Gepriifter Netz-
meister” iibergeben. Dr. Ralph Donath, Prési-
dent des Rohrleitungsbauverbandes e. V. (rbv),
gratulierte den 39 erfolgreichen Absolventen
der Fachrichtungen Gas/Wasser und den
zwoOlf des Fachbereichs Fernwarme zu ihrer
bestandenen Priifung und hob hervor, wie
wichtig die neuen Fachkrifte fiir das Energie-
system von morgen sind.

Der Leitungsbau steht aktuell mit einer grund-
legenden Transformation des Energiesystems
vor einer grof3en Vielzahl struktureller Um-
walzungen. Um diese Aufgaben erfolgreich
zu meistern, braucht es qualifizierte Fachkréaf-

8 BauPortal 3/2024

te mit speziellem Know-how, das sich Absol-
venten u. a. bei diesem Lehrgang erworben
haben.

Die Urkunden an die neuen ,,Netzmeister*
iiberreichten Vera Lange, stellvertretende Ge-
schéftsfiihrerin Geschéftsbereich Aus- und
Weiterbildung der Industrie- und Handels-
kammer (IHK) zu K6ln, und rbv-Hauptge-
schiftsfiihrer Dipl.-Wirtsch.-Ing. Dieter Hes-
selmann. Uber 30 Aushilder und Dozenten
sind am Format ,,Gepriifter Netzmeister” be-
teiligt und stehen fiir ein hohes Qualifikations-
niveau. Dass der Fortbildungslehrgang auch
fiir weibliche Fachkrafte eine interessante be-
rufliche Perspektive darstellt, zeigt Nina Ger-
des. Sie konnte in dem vom Berufsforderungs-

Bﬂd; © rbv

Die 51 Absolventen des diesjahrigen Kolner
Netzmeisterjahrgangs im Mercure Hotel K6ln
West

werk des Rohrleitungsbauverbandes GmbH
(brbv) organisierten K6lner Netzmeister-Lehr-
gang in den Handlungsfeldern Gas und Was-
ser ihren erfolgreichen Abschluss feiern.
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Charta fiir bessere Zusammenarbeit bei

Bundesautobahnprojekten

Bund und Bauverbdnde unterzeichnen Charta, um Bauprozesse effizienter und wirtschaftlicher umzusetzen

= Am 28. Mai 2024 wurde im Beisein von
Dr. Volker Wissing, Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr, Vertretern der Auto-
bahn GmbH des Bundes, des Hauptver-
bands der Deutschen Bauindustrie, des
Zentralverbands des Deutschen Baugewer-
bes und der Bundesvereinigung Mittelstan-
discher Bauunternehmen eine Charta fiir
die partnerschaftliche Zusammenarbeit auf
Baustellen an Bundesautobahnen unter-
zeichnet.

Bauprojekte an Bundesautobahnen sind
technisch und organisatorisch komplex.
Damit alle Projektbeteiligten Bauprozesse
vorausschauend und im Interesse einer
wirtschaftlichen und effizienten Bauab-

wicklung bestmdglich bewéltigen konnen,
ist eine partnerschaftliche Zusammenarbeit
zwischen Bauherr und Bauunternehmen
wichtig.

Die Charta fiir bessere Zusammenarbeit bei
Bundesautobahnprojekten ist ein weiterer
Baustein, um Bauprozesse effizienter und
wirtschaftlicher umzusetzen. Bereits im
Jahr 2020 wurde gemeinsam mit dem Bun-
desministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur der Runde Tisch Baumanage-
ment gegriindet. Erste Ergebnisse des Run-
den Tisches sind die Optimierung von Aus-
schreibungen und Verfahren, um die
Baugzeiten zu verkiirzen, sowie die Optimie-
rung der Verkehrsfliisse. Technik, Normen

Bild: © BMDV
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Charta-Unterzeichnung am 28. Mai 2024

k

und Baustellenkoordination werden ver-
bindlich festgelegt, um Kosten und Zeit zu
sparen. Ubergeordnetes Ziel dabei ist es,
die Autobahnen fiir alle Nutzenden nach-
haltig und kostengiinstig zu erhalten und
auszubauen.

DBV lobt Riisch-Forschungspreis 2025 aus

Bis 1. September 2024 junge Forschende aus dem Gebiet des Betonbaus benennen

= Um junge Promovierende des Bauinge-
nieurwesens zu fordern, stiftet der Deut-
sche Beton- und Bautechnik-Verein e. V.
(DBV) alle zwei Jahre den Riisch-For-
schungspreis. Der Preis wurde erstmals im
Jahr 1983 zum Andenken an Prof. Dr.-Ing.
Dr.-Ing. E. h. Hubert Riisch, ausgelobt. Der
Riisch-Forschungspreis wird seitdem an
»junge Forschende fiir eine Forschungs-
arbeit auf dem Gebiet des Betonbaus* ver-
liehen.

Die Bewerbungsunterlagen miissen bis zum
1. September 2024 beim DBV eingereicht
werden. Uber die Verleihung entscheidet
ein Preisgericht unter dem Vorsitz des DBV-
Vorsitzenden Dr. Matthias Jacob. Der Preis
besteht aus einer Anerkennungsurkunde
und ist mit 5.000 € dotiert.

Weitere Informationen wie
Teilnahmebedingungen, Be-
werbungsunterlagen, Satzung
sowie die bisherigen Preistra-
gerinnen und Preistrager sind
verfiigbar unter:
www.betonverein.de/ruesch-

forschungspreis
7
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Jens-Uwe Lutz neuer Ehrenmeister

Maler- und Lackiererinnung Berlin wiirdigte sein Engagement fiir das Malerhandwerk

= Auf der Versammlung der Maler- und
Lackiererinnung Berlin am 28. Mai 2024
wurde Jens-Uwe Lutz, der an diesem Tag
aus dem Innungsvorstand ausschied, zum
neuen Ehrenmeister der Maler- und Lackie-
rerinnung Berlin ernannt.

Die Innung bedankte sich damit bei Jens-
Uwe Lutz fiir seine herausragenden Ver-
dienste fiir das deutsche Malerhandwerk

und sein leidenschaftliches Engagement
fiir die Berliner ,,Malerfamilie“. Er ist damit
der siebte Ehrenmeister der Innung neben
Rolf Amrouche, Klaus-Peter Engelhardt,
Hans-Jiirgen Oeltze, Jiirgen Schroers, Mar-
kus Straube und Joachim Ubrig. Jens-Uwe
Lutz wird sich in verschiedenen Gremien
der BG BAU auch zukiinftig fiir die Inter-
essen des und die Sicherheit im Malerhand-
werk engagieren.

rinnung Berlin

5
5
g
5
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=
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°
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2

V. l. n. r.: Dr. Frank Muschiol, Jens-Uwe Lutz
und Markus Straube mit der Ehrenmeister-
Urkunde

BauPortal 3/2024 9


https://www.betonverein.de/ruesch-forschungspreis
https://www.betonverein.de/ruesch-forschungspreis

Zukunft des Bauens

Kl-Einsatz beim Recyceln von Bauschutt

Tibinger Start-up vereinfacht Bauschutt-Recycling dank KI-L6sung

Bild: © Marks GmbH

Lars Wolff (li.) und Max-Frederick Gerken von Optocycle setzten
bei der optischen Auswertung von Bauschutt-Scans auf KI.

= Das 2022 von Max-Frederick Gerken und Lars Wolff gegriinde-
te Start-up Optocycle entwickelt KI-basierte Systeme zur optischen
Klassifizierung von Bauschutt und Baumischabféllen und wird
dabei durch die Deutsche Bundesstiftung Umwelt (DBU) finan-
ziell unterstiitzt.

Werden Gebdude abgerissen oder etwa Straf3en aufgerissen, bleiben
etliche mineralische Bauabflle zuriick — laut dem Umweltbundes-
amt waren es 2020 mehr als 220 Mio. t allein in Deutschland. Bau-
schutt besteht aus vielen verschiedenen Materialien, sogenannten
Stoff-Fraktionen. Deren Herstellung kostet Ressourcen sowie Ener-
gie und verursacht erhebliche klimaschédliche Treibhausgase. Wich-
tig sei daher, dass nach einem Geb&dudeabriss so viele Bauabfalle
wie moglich hochwertig recycelt werden.

Da Bauschutt meistens per Lastwagen zu Entsorgungsbetrieben
transportiert und dort ohne digitale Hilfsmittel klassifiziert wird,
werde er derzeit zu einem grof3en Teil niederwertig fiir den Strafen-
und Deponiebau sowie zum Verfiillen von stillgelegten Tagebauen
verwendet.

Dabei lief3e sich Bauschutt auch in anderen Baubereichen verwen-
den, wenn er gezielter recycelt wird — und kdnnte dort sowohl Roh-
stoffe und Treibhausgas-Emissionen als auch Kosten einsparen.

Bauschutt-Recycling vereinfachen

Eine Lésung, die das Recyceln vereinfacht, ist das System des
Start-ups Optocycle. Das Tiibinger Start-up hat im Rahmen des bis
Ende Oktober 2024 laufenden Forschungsprogramms ,,KI-Pro-Bau
— Prototypenentwicklung zur KI-basierten optischen Klassifizie-
rung von Bauschutt“ gemeinsam mit dem Lehrstuhl fiir Kognitive
Systeme der Uni Tiibingen ein System entwickelt, das per Kameras
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und kiinstlicher Intelligenz automatisch unterschiedliche Stoff-
Fraktionen erkennt und so Bauabfille klassifiziert. So sollen die
unterschiedlichen Bestandteile des Bauschutts besser voneinander
getrennt und dadurch effektiver wiederverwertet werden konnen.

Das Optocycle-Prinzip

Bis zu fiinf Kameras nehmen Bilder des Bauschutts {iber ein multi-
spektrales Bildgebungsverfahren auf, z. B. von einer Lastwagen-
Ladung oder einem Forderband. Die von Optocycle entwickelte Soft-
ware bestimmt dann durch optische Auswertung der Bilder mittels
kiinstlicher Intelligenz (KI) die stoffliche Zusammensetzung des
Materials.

Pilotanlage bei Stuttgart

Im nahe Stuttgart liegenden Betrieb von Walter Feef3, der als Weg-
bereiter fiir Recycling-Beton gilt, ist die Einfahrtswaage bereits mit
einer Optocycle-Pilotanlage ausgestattet und unterstiitzt die Mit-
arbeitenden bei der Sortierung und Analyse verschiedener Stoff-
Fraktionen. Aber iiber Feef3 hinaus arbeitet Optocycle mit einer
Handvoll weiterer mittelstindischer Projektpartner zusammen, wie
Max-Frederick Gerken, CEO von Optocycle, ergédnzt: ,Diese erstre-
cken sich iiber ganz Deutschland, befinden sich aber vor allem in
Baden-Wiirttemberg, Hessen, Bayern und im Raum Hamburg. Zahl-
reiche weitere Interessenten befinden sich derzeit in der Pipeline,
was uns natiirlich sehr freut.“

Ausblick

Wie es mit der Losung weitergehen soll, fasst Lars Wolff, CTO Op-
tocycle, zusammen: ,,Als ndchste Schritte konzentrieren wir uns auf
die stetige Optimierung unserer Technologie. Dies schlief3t die Ent-
wicklung einer neuen Hardware-Generation sowie neue Arten der
Datenerkennung mit ein.*

Beispiel fiir eine Lkw-Ladung mit Bauschutt, die gescannt wird

Mehr Informationen unter:
www.optocycle.de

&l
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https://optocycle.com/

Bild: © Anke Templiner - BG BAU

Zukunft des Bauens

Netzwerkevent im Urban Mining Hub

Austausch zum Thema ,,Materialkreislaufe schlief3en —

der Impact von Re-Use“

= Am 30. Mai 2024 luden das Start-up Concular, spezialisiert auf
zirkuldres Bauen, die UNDKRAUSS Bauaktiengesellschaft und
ALBA Berlin ins Urban Mining Hub in Berlin-Reinickendorf, um
im Rahmen eines Netzwerkevents die Moglichkeiten von Re-Use
zu diskutieren und erste erfolgreiche Projekte vorzustellen.

Der Urban Mining Hub wurde im Juli 2023 als Pilotprojekt von
Concular und ALBA zur Wiederverwendung von Bauteilen er6ffnet
und wird fiir die Projektdauer von 1,5 Jahren auch von der Berliner
Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
(SenMVKU) im Rahmen ihrer ,,Re-Use Berlin“-Initiative unterstiitzt.
Der auf dem ALBA-Betriebsgeldnde befindliche Hub dient als Um-
schlagplatz und als Zwischenspeicher — denn eine der gréf3ten
Herausforderungen ist der zeitliche Abstand zwischen dem Aus-
und Wiedereinbau verkaufter Materialien. Dariiber hinaus redu-
ziert der Urban Mining Hub die Wartezeiten, die durch Liefereng-
passe entstehen, sowie Kosten fiir die Entsorgung. Wahrend der
Pilotphase wurde der Urban Mining Hub fiir rund 40 Projekte als
Zwischenlager genutzt.

Austausch im Urban Mining Hub, v. L. n. r.: Dominik Campanella,
Johannes Butz, Sarah Ruschkowski, Anja Schulze, Sebastian Sack

Die Diskussionsrunde

Welche Erfahrungen man aus den ersten erfolgreichen Projekten
sammeln kann, war Gegenstand der Diskussionsrunde am 30. Mai,
an der Dominik Campanella, Co-Founder & CEO Concular GmbH,
Sebastian Sack, Partner bei UNDKRAUSS Bauaktiengesellschaft,
Anja Schulze, Technische Leiterin der MBN GmbH, sowie Johan-
nes Butz, Senior Key Account Project Manager Objektgeschift bei
Héfele SE & Co, teilnahmen. Moderiert wurde die Diskussion von
Sarah Ruschkowski von der Metabuild GmbH.

Re-Use und EU-Taxonomie

Dominik Campanella erlduterte u. a., wie wichtig die systemati-
sche Wiederverwendung von Bauteilen fiir die Umsetzung der
Umweltziele der EU-Taxonomie ist. Diese seit 2020 geltende Ver-
ordnung definiert die Vorgaben fiir nachhaltige Investitionen.
Konkret enthilt sie die Kriterien zur Bestimmung der 6kologischen
Nachhaltigkeit einer Investition. Eines der Umweltziele der EU-
Taxonomie ist der Ubergang zu einer Kreislaufwirtschaft. Dariiber
hinaus hob Dominik Campanella die 6konomischen Anreize her-
vor, die sich durch die Wiederverwendung ergeben. Neben der
Kostenersparnis gegeniiber Neukauf fallen auch lange Wartezeiten
durch Lieferengpdsse weg.

Best Practice: Re-Use von Clestra-Systemwanden

Wie dieses Prinzip in der Praxis ankommt, stellten Sebastian Sack
und Anja Schulze anhand ihres gemeinsamen Projekts vor. Bei
diesem wurden Glastrennwinde, die aus dem Frankfurter PRISMA
zuriickgebaut wurden, in einem Projekt von UNDKRAUSS und MBN
in Berlin-Adlershof wieder eingebaut. UNDKRAUSS als Planungs-
unternehmen hat die zuriickgebauten Systemtrennwénde von Cles-
tra fiir das Neubauprojekt erworben. Die Wande wurden vom Her-
steller Clestra von Frankfurt demontiert, transportfahig verpackt
und konnten so zerstérungsfrei gerettet werden. AnschliefRend
fanden diese Sekundarmaterialien ihren Weg in den Urban Mining
Hub in Berlin-Reinickendorf, wo sie zwischengelagert wurden,
bevor sie ihre Reise nach Adlershof in Berlin antraten und dort
ebenfalls von Clestra erneut montiert wurden.

Fazit

Die Trennwénde gelten nun praktisch als neuwertig, inklusive Ge-
wahrleistung. Dies eréffnet die Option, sie bei zukiinftigen Um-
bauten erneut zu verwenden. Geplant wurde fiir die Montage dies-
mal mit den MafBen der Systemwande, nicht mit den Raummafien,
an die sich die Maf3e der Systemwande anpassen mussten. Neben
der vorbildhaften Okobilanz — 8,33 t vermiedene CO,-Emissionen,
135,61 GJ vermiedener Einsatz fossiler abiotischer Ressourcen so-
wie 130,12 m3 vermiedener Wasserverbrauch — konnte UNDKRAUSS
bei diesem Projekt auch 17 % Kosten einsparen. Auch wenn sicher-
lich nicht alle Bauprojekte mit wiederverwendeten Baumateriali-
en gestemmt werden kénnen, warben beide Projektbeteiligte fiir
Offenheit gegeniiber dem zirkuldren Bauen.

E Mehr Informationen unter:
. https://concular.de/urban-mining-

s

r
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Rund um die BG BAU

Bundesverband Deutscher
Steinmetze unterzeichnet Charta fiir
Sicherheit auf dem Bau

Bekenntnis des Verbandes, Arbeitssicherheit im Steinmetzhandwerk zu

fordern und zu fordern

= Der Bundesverband Deutscher Stein-
metze hat am 19. Juni 2024 im Rahmen der
Messe Stone+tec — der Messe der Natur-
stein-, Grabmal- und Fliesen-Branche - in
Niirnberg die ,,Charta fiir Sicherheit auf
dem Bau“ unterzeichnet. Mit der Unter-
zeichnung setzt der Verband im Namen
seiner Mitgliedsunternehmen ein starkes
Signal fiir den Arbeitsschutz in der Branche
und bekennt sich zu den lebenswichtigen
Regeln fiir das Steinmetzhandwerk.

Diese sind als Leitplanken fiir die Beschaf-
tigten und Unternehmen zu verstehen. Von
gesicherten Absturzkanten bis hin zur PSA
zeigen sie, worauf es ankommt.

Uber die Charta

Die Charta gibt es seit 2017. Sie wurde von
der BG BAU im Rahmen des Praventions-
programms BAU AUF SICHERHEIT. BAU
AUF DICH. initiiert. Arbeitssicherheit und

Bild: © BG Bau

Markus Steininger, Bundesinnungsmeister
Bundesverband Deutscher Steinmetze (BIV),
Peggy Ruchatz, BG BAU Pravention, Sybille
Trawinski, Geschaftsfiihrerin BIV und Mitglied
der ehrenamtlichen Vertreterversammlung der
BG BAU (v. L)

Gesundheitsschutz sollen so noch starker
im Bewusstsein aller Akteure am Bau ver-
ankert werden. Die Unterzeichnenden set-
zen sich dafiir ein, dass auf den Baustellen
ihrer Mitglieder Arbeitsschutzstandards
eingehalten, Beschiftigte geschiitzt und
Unfallrisiken vermieden werden.

EuroTest-Preis
2025

Bewerbungen sind bis zum
31. Dezember 2024 moglich

EuroTest’

S

EuroTest-Preis 2025

flir herausragende Leistungen im
Arbeits- und Gesundheitsschutz

Certificate

= Seit 2001 wiirdigt der EuroTest-Preis he-
rausragende Leistungen im Bereich der
Arbeits- und Produktsicherheit und weist
eine stetig wachsende Bewerberzahl auf.
Im kommenden Jahr wird er am 8. April
2025 im Rahmen der bauma in Miinchen
von der BG BAU vergeben.

Gefragt sind Ideen zur Verbesserung des
technischen Arbeitsschutzes und der
Produktsicherheit.

E Mehr Informationen unter:

- www.bgbau.de/etp-2025.
Die Bewerbungsformulare
= sind direkt online unter
E E www.bgbau.de/anmeldung-

etp-2025 verfligbar, Einsende-
schluss ist der 31. Dezember

2024 NP

3

Weniger Arbeitsunfille, mehr Berufskrankheiten auf
deutschen Baustellen

Auswertung der Jahreszahlen 2023

= Fiir 2023 verzeichnet die BG BAU im Ver-
gleich zum Vorjahr weniger Arbeitsunfalle
auf Baustellen und in den baunahen
Dienstleistungen. Die Zahl der tédlichen
Arbeitsunfille bleibt in etwa auf dem Ni-
veau von 2022. Demgegeniiber steigt die
Zahl der angezeigten Berufskrankheiten.

Im Jahr 2023 gab es auf Baustellen und im
Bereich der baunahen Dienstleistungen in
Deutschland insgesamt 96.153 meldepflich-
tige Arbeitsunfalle. Das sind 3.227 weniger
als im Jahr 2022. Ein Drittel aller melde-
pflichtigen Arbeitsunfalle am Bau hat Ver-
letzungen an den Handen zur Folge. Mit
einem Anteil von 17,7 % folgen Verletzungen
an Fiiflen oder Sprunggelenken, und rund
10 % der Verletzungen betreffen die Arme.
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Arbeitsunfdlle mit Todesfolge

76 Beschaftigte sind 2023 bei einem Arbeits-
unfall am Bau ums Leben gekommen. Das
sind zwei Tote mehr als 2022. Die Haupt-
ursachen sind Absturzunfille sowie herab-
fallende oder kippende Bauteile. Beide Ur-
sachen zusammen machen rund 70 % aller
todlichen Arbeitsunfille am Bau aus.

Mehr Berufskrankheiten in der
Bauwirtschaft

Die Zahl der gemeldeten Verdachtsanzeigen
auf eine Berufskrankheit steigt seit Jahren
kontinuierlich an. Auch 2023 ist im Vorjah-
resvergleich erneut ein deutlicher Anstieg

zu verzeichnen. So waren es 2023 mit ins-
gesamt 19.658 neuen Verdachtsmeldungen
1.430 Félle mehr als im Vorjahr.

Die im Jahr 2023 am hédufigsten gemeldeten
Berufskrankheiten sind Larmschwerhorig-
keit (4.581), Hautkrebs durch die ultravio-
lette Strahlung der Sonne (2.952), band-
scheibenbedingte Wirbelsdulenerkrankun-
gen (1.867), Verschleiflerkrankungen des
Kniegelenkes (1.436) und Lungenkrebs in
Verbindung mit einer Asbeststaublungen-
erkrankung (1.286).


http://www.bgbau.de/etp-2025
http://www.bgbau.de/anmeldung-etp-2025
http://www.bgbau.de/anmeldung-etp-2025

Rund um die BG BAU

Bunte Mischung an sicheren Losungen
Die BG BAU auf der Farbe, Ausbau und Fassade (FAF) in K6ln

Grof3er Andrang am Stand der BG BAU in Halle 8

= Vom 23. bis 26. April 2024 prasentierten
305 Aussteller aus 24 Landern auf der FAF
in K6ln-Deutz ein breites Spektrum aktuel-
ler Lésungen und Trends der Branche. Die
BG BAU war auch wieder dabei und infor-
mierte an ihrem farbenfrohen und thema-
tisch vielseitig gestalteten Messestand, wie
sicheres und gesundes Arbeiten im Maler-
und Aushaugewerk umgesetzt werden kann.

Erlduterung zum gebldseunterstiitzten Helm

Die diesjdhrige FAF ging mit einem breit ge-
facherten Rahmenprogramm an den Start.
Innovative Formate, wie z. B. FAF-Start-up
Area und auch das FAF-Forum, vermittelten
nicht nur neue Trends, Innovationen und
Inspirationen, sondern sorgten auch fiir eine
starkere Verzahnung der Branche.

Der Messestand der BG BAU

Am Messestand der BG BAU in Halle 8 konn-
ten sich die Besucherinnen und Besucher
schwerpunktméfig iiber die Themen Ab-
sturzpravention bei Ausbhau- und Fassaden-
arbeiten, Umgang mit Gefahrstoffen, die
richtige Nutzung von PSA sowie die Mog-
lichkeiten des ergonomischen Arbeitens in-
formieren. Das Messepublikum hatte vor Ort

Bilder: © Uwe Volkner, Bundesfoto - BG BAU

Exoskelett im Testeinsatz

Gelegenheit, praxisnahe Arbeitsschutzlo-
sungen auszuprobieren, z. B. einen geblase-
unterstiitzten Helm fiir staubarmes Arbeiten
oder verschiedene Moglichkeiten fiir den
Gehorschutz bei larmintensiven Arbeiten.
Viele von den vorgestellten Lésungen wer-
den auch im Rahmen der Arbeitsschutzpra-
mien (www.bgbau.de/praemien) geférdert.

Auf grof3es Interesse am Messestand stiefd
das Exoskelett-Modell, mit dem Arbeiten
tiber dem Kopf riicken- und schulterscho-
nend iiber einen ldngeren Zeitraum ausge-
fiihrt werden konnen. Viele Nachfragen gab
es auch zu WINGIS, das Gefahrstoff-Infor-
mationssystem der BG BAU/GISBAU, wel-
ches umfassende Informationen iiber Ge-
fahrstoffe beim Bauen, Renovieren und
Reinigen liefert.

Hauptgeschaftsfiihrung komplett

Katia-Julia Rostek ist neue stellvertretende Hauptgeschaftsfiihrerin

der BG BAU

= Die Vertreterversammlung der BG BAU
hat am 3. Juli 2024 Katia-Julia Rostek ein-
stimmig zur stellvertretenden Hauptge-
schaftsfiihrerin gewahlt. Sie fiihrt seit dem
1. August 2024 zusammen mit Hauptge-
schéftsfithrer Michael Kirsch die BG BAU.

Die 49-jahrige Volljuristin ist seit 2014 bei
der BG BAU und leitete zuletzt die Stabsab-
teilung Recht und Integritat. In dieser Funk-

tion stellte sie eine einheitliche Rechtsbe-
ratung fiir die gesamte Organisation sicher
und verantwortete gemeinsam mit ihrem
Team die Themen Compliance, Justiziariat,
Grundsatzangelegenheiten, Vergabe, Revi-
sion und das zentrale Beschwerdemanage-
ment. Vor ihrem Wechsel zur BG BAU war
Katia-Julia Rostek langjahrig als Unter-
nehmensberaterin und -juristin im Public
Sector tédtig, wo sie verschiedene Fach- und

Bild: © Jan-Peter Schulz - BG BAU

Katia-Julia Rostek und Michael Kirsch nach der
Wahl

Fiihrungspositionen innehatte. Sie hat in
Trier Rechtswissenschaften studiert und ihr
Referendariat am Oberlandesgericht in Stutt-
gart sowie am Landgericht Ellwangen ab-
gelegt.
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Rund um die BG BAU

KI-Projekt hilft bei der Unfallpravention

Pramiertes Leuchtturmprojekt der BG BAU erhohte die Trefferquote bei
Unternehmen mit hohem Beratungsbedarf

= Eine um 29 % gesteigerte Trefferquote bei
der Ermittlung von Beratungsbedarfen zur
Unfallpravention konnte die BG BAU durch
kiinstliche Intelligenz (KI) erreichen. Das ist
das Ergebnis eines vom Bundesministerium
fiir Arbeit und Soziales (BMAS) geférderten
Leuchtturmprojektes, das im April mit dem
ISSA Good Practice Award for Europe 2024
und im Juni mit dem Public Leadership
Award 2024 ausgezeichnet wurde.

Fiir die Betreuung von Unternehmen im
Rahmen der Unfallpravention ist in vielen
Féllen eine zeitintensive personliche Be-
ratung vor Ort erforderlich. Die dafiir zu-
standigen rund 500 Aufsichtspersonen sind
fiir ca. 250.000 Unternehmen verantwort-
lich. Um die bestehenden Ressourcen best-
moglich einzusetzen, hat die BG BAU in
einem vom BMAS gef6rderten Leuchtturm-
projekt seit Februar 2023 eine KI-Anwen-

dung entwickelt. Diese ist seit Dezember
2023 im Einsatz und unterstiitzt die Auf-
sichtspersonen bei der Auswahl der Unter-
nehmen, die am dringendsten beraten wer-
den miissen.

Ergebnisse des Kl-Einsatzes

Die KI hat ermittelt, dass 20.000 Betriebe
einen hohen Beratungsbedarf haben. Die
Aufsichtspersonen der BG BAU bewerkstel-
ligen pro Jahr etwa 25.000 Unternehmerge-
sprache. Somit konnen alle Betriebe mit
hohem Beratungsbedarf in einem Jahr be-
sucht werden. Da die KI lediglich untersttit-
zend eingesetzt wird, bleibt die Entschei-
dungshoheit bei den Aufsichtspersonen.

Die Erfolgsquote der Kombination von Auf-
sichtsperson und KI ist hoch: Die Treffer-
quote bei hohem Beratungsbedarf konnte

auf 64 % erhoht werden. Diese Steigerung
von 29 % ist ein grof3er Effizienzgewinn fiir
die Arbeit der Aufsichtspersonen.

Ausblick

Auch nach dem Projektabschluss zum 16.
Juni 2024 wird die BG BAU die KI-Anwen-
dung einsetzen. Die Aufsichtspersonen ge-
ben zu den KI-Empfehlungen kontinuierlich
Riickmeldung. Auf dieser Basis kann die KI
lernen und fortlaufend weiterentwickelt
werden. Zudem priift die BG BAU weitere
Anwendungsfille fiir den Einsatz von KI in
der eigenen Praventionsarbeit und steht da-
riiber hinaus mit verschiedenen Beh6rden
und Sozialversicherungstragern im Aus-
tausch, um deren Ideen und Projekte zu
unterstiitzen.

Doppelt ausgezeichnet: Public Leadership Award 2024 & ISSA Good Practice Award for Europe 2024

Das KI-Projekt der BG BAU wurde am 25. Juni auf dem 10. Zukunftskongress Staat & Verwaltung in der Kategorie ,Leadership & Digitale
Transformation® mit dem Public Leadership Award 2024 von Kienbaum und Wegweiser — unter der Schirmherrschaft des Bundesminis-
teriums des Innern und fiir Heimat — ausgezeichnet. Bereits im April hat das KI-Projekt den ISSA Good Practice Award for Europe erhal-
ten. Mit diesem Preis wiirdigt die Internationale Vereinigung fiir Soziale Sicherheit (IVSS) gute Praktiken ihrer Mitgliedsorganisationen
in der Verwaltung der sozialen Sicherheit.

14  BauPortal 3/2024

3 V.L.n.r.:Prof. Dr. Gerhard
Hammerschmid (Hertie
School), Anja Pschigoda,
Anja Scholz, Jennifer
Meske, Ellen Hellmann,
Maik Mierswa, Jakob Kort,
Ellen Briiggemann (alle
BG BAU), Richard Pump
(BG-Phoenics), Michaela
Jungwirth (Accenture) bei
der Auszeichnung mit
dem Public Leadership
Award 2024

© BGBAU
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Rund um die BG BAU

Die BG BAU bei
der InnoTrans und
NordBau im
September

= Im September 2024 finden mit der Inno-
Trans und der NordBau zwei hochkarétige
Messen statt, bei denen die BG BAU mit
einem Messestand vertreten ist und dort
iiber aktuelle Regelungen und Trends beim
Arbeitsschutz sowie iiber Losungen fiir si-
cheres und gesundes Arbeiten informiert.

NordBau, 4. bis 8. September 2024, Neu-
miinster (Halle 1, Stand-Nr. 1420)

Auch in diesem Jahr steht die BG BAU an
ihrem Stand auf Nordeuropas gréf3ter Kom-
paktmesse fiir das Bauen fiir Fragen rund
um den Arbeitsschutz beim Errichten, Un-
terhalten und bei der Sanierung von Bau-
werken zur Verfiigung. Themen sind u. a.
stoffliche Gefahrdungen, die bei Aus- und
Umbau sowie energetischer Sanierung im
Baubestand auftreten konnen. Expertinnen
und Experten kldren iiber das Gefahrstoft-
Informationssystem WINGIS auf und stel-
len die durch die BG BAU als Arbeitsschutz-
pramien geférderten Arbeitsmittel vor.
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InnoTrans, 24. bis 27. September 2024,
Berlin (Halle 25, Stand-Nr. 270)

Bereits zum 14. Mal 14dt die alle zwei Jahre
stattfindende InnoTrans, die internationa-
le Leitmesse fiir Verkehrstechnik, nach Ber-
lin ein. Die BG BAU informiert an ihrem
Gemeinschaftsstand mit der BG ETEM, der
VBG und der UVB iiber Arbeitssicherheit
und Gesundheitsschutz im Gleisbereich.
Schwerpunktthemen sind die lebenswich-
tigen Regeln im Gleisbau, Staubschutz und
die Auswahl und Umsetzung von Siche-
rungsmafinahmen zum Schutz vor Gefah-
ren aus dem Bahnbetrieb. Neben Info-Ma-
terialien werden auch aktuelle TikTok-Clips
und andere Videos aus dem Gleisbereich
gezeigt.

Cannabis auf dem Bau

Neue Themenseite zum Umgang mit Cannabis im Arbeitskontext

= Das neue Cannabis-Gesetz (CanG) istam
1. April 2024 in Kraft getreten. Seitdem sind
Erwerb, Anbau und Konsum von Cannabis
unter bestimmten Voraussetzungen straf-
frei. Die Legalisierung wirft im Arbeitskon-
text viele Fragen auf. Darf Cannabis am
Arbeitsplatz konsumiert werden und wel-
che Folgen hat dies fiir den Schutz durch
die gesetzliche Unfallversicherung?

Die BG BAU liefert auf ihrer neuen Themen-
seite Antworten auf die elf hdaufigsten Fra-
gen, die Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber
sowie Beschaftigte im Zusammenhang mit
dem neuen Cannabis-Gesetz interessieren.

E Mehr Informationen unter:

- www.bgbau.de/cannabis
N/
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BG BAU-Karten nun einfacher
zu bestellen

Die Bestellung der BG BAU-Karte ist fiir Mitgliedsunternehmen
nun im Antwortportal der BG BAU ohne Einloggen maglich.

Bauen

auen  \BGBAU
Cannabis

der Baiswietschall

B

Bild: © BG BAU

Dieses Plakat und weitere zum Thema ,,Bauen
ohne Cannabis“ gibt es zum Download ebenfalls
auf der Themenseite.

= Aufgrund der hohen Nachfrage seitens
ihrer Mitgliedsunternehmen bietet die BG
BAU die praktische BG BAU-Karte jetzt zur
kostenfreien Bestellung iiber ihr Antwort-
portal an.

Bild: © BG BAU

BG BAU-Karte schnell und einfach online

Die BG BAU-Karte enthélt Informationen b
estellen

iiber die BG BAU, eine Kontaktmdglichkeit
und Kernaussagen zum Auftrag der gesetz-
lichen Unfallversicherung. Mit der Karte
wissen alle Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter im Notfall — z. B. beim Durchgangsarzt
nach einem Arbeitsunfall — wer ihr zustan-
diger Unfallversicherungstrager ist.

Beide Ausfiihrungen kénnen
kostenfrei und ohne grofien
Aufwand online tiber das Ant-
wortportal geordert werden:
https://online-antwort.meine.
bgbau.de/start

Die Karte im Scheckkarten-Format gibt es
als Standard-Version und als Standard-Plus-
Version mit Eindruck des Firmenlogos und
der Unternehmensnummer.

L

A%
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Luftbild des im Bau befindlichen Ableiters zwischen Sedlitzer See und Schwarzer Elster

Neuer Ableiter reguliert den Wasser-
haushalt in der Lausitzer Seenkette

Kiinftiges Kanalbauwerk wird auf Kippenboden und mit einer speziellen

Wasserhaltung gebaut

Der 2,6 km lange Ableiter, der das bereits errichtete Wehrbauwerk Sedlitzer See und das Sielbauwerk Schwarze
Elster verbindet, wird zukiinftig den Wasserhaushalt der Restlochkette Sedlitz-Skado-Koschen regulieren. Uber

ihn kann die 5.600 m2 grofRe Wasserfldche im Falle eines Hochwassers komplett in die Schwarze Elster und um-
liegende Fliisse entwdssern. Da der kiinftige Ableiter gréfitenteils Uiber Kippenboden verlduft, wurde der Unter-

grund im Vorfeld der Baumafinahmen mittels Ritteldruck- und Riittelstopfverdichtung verfestigt, um den Bau-

grund zu sichern und Rutschungen zu vermeiden. Dariiber hinaus erforderte der Grundwasserspiegel eine

spezielle Wasserhaltung.

Béarbel Rechenbach

= Jahrzehntelang stand die Lausitz im Siiden Brandenburgs und
Osten Sachsens als Synonym fiir flichendeckenden Braunkohle-
bergbau. Auf den Strukturzusammenbruch der 1990er-Jahre folg-
te der Strukturwandel und damit das gr6f3te Umweltprojekt Mit-
teleuropas. Was damals fast utopisch klang, ist heute eine
Erfolgsgeschichte. Die Lausitz schafft sich ein vollig neues Profil
und ist auf dem besten Weg, ein wirtschaftlicher und touristischer
Hotspot des Ostens zu werden.
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Das LMBV-Projekt ,,Lausitzer Seenland*

Maf3geblichen Anteil an der Sanierung und Rekultivierung der eins-
tigen Tagebaue hat die Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau-Ver-
waltungsgesellschaft mbH (LMBV) mit vielzdhligen Mafinahmen.
Unter ihrer Regie entsteht z. B. auf einer Flache von iiber 14.800 ha
das ,,Lausitzer Seenland“. Dazu zidhlen 25 Gewdésser, fiir die einsti-
ge Tagebaue geflutet wurden und noch werden. Zehn Seen davon
sind kiinftig iiber schiffbare Kanile, sogenannte Ubetleiter, mitei-
nander verbunden.



Voraussetzung: koordiniertes
Wassermanagement

Das grofiangelegte Wasserprojekt setzt ein koordiniertes
Wassermanagement voraus, damit keines der Gewédsser in
»Schieflage“ gerdt. ,,Fiir alle Beteiligten stellt das eine im-
mense Herausforderung dar. Denn Bauen im Bergbaufolge-
geldnde ist kompliziert und braucht einen langen Atem.
Denn es unterliegt eigenen, sehr strengen Gesetzen — geo-
wie sicherheitstechnisch”, betont LMBV-Projektmanager
Henry Ruske. ,,Wir erleben das derzeit auch beim Bau des
2,6 km langen Ableiters zwischen dem bereits vorhandenen
Auslaufbauwerk Sedlitzer See und dem Sielbauwerk Schwar-
ze Elster.”

Bedeutung des Ableiters zur
Wasserregulierung

Als einziges Bauwerk seiner Art im Lausitzer Revier dient
es im Gegensatz zu den Uberleitern ausschlief3lich der Was-
serregulierung innerhalb der Seenkette Sedlitz-Skado-Ko-
schen, die sich hier nach Flutung der einstigen Braunkoh-
letagebaue Sedlitz, Skado, Koschen, Meuro, Spreetal und
Bluno bildete. Mithilfe des Ableiters kann die 5.600 m? gro-
e Wasserflache im Falle eines Hochwassers 2,8 m? Wasser
pro Sekunde komplett in die Schwarze Elster und umliegende Fliis-
se entwassern.

Bild: © LMBV/Steffen Rasche

Herausforderungen: Kippenboden und
Grundwasserspiegel

Fiir den Bau des Ableiters ist die ARGE aus STRABAG AG/Bereich
Lausitz und ABG Anlagen-, Bau- und Betriebsgesellschaft mbH Dres-
den verantwortlich. Auf den ersten Blick scheint das Projekt &hnlich
unkompliziert wie das Bauen auf der griinen Wiese. Doch der Schein
triigt. Denn das 2,6 km lange Kanalbauwerk verlduft {iber Abraum-
Kippenboden der Bergbhaufolgelandschaft. Diese Boden sind noch
sehr jung, wenig entwickelt und sind erst im Aufbau begriffen, so-
dass die Tragfahigkeit dieses Bodens nicht genau eingeschitzt wer-
den kann.

Die grofite Herausforderung fiir Bergbaufolgelandschaften stellt
der Umgang mit Grundwasser dar. Wahrend des Bergbaus mussten
riesige Mengen abgepumpt werden, um die Kohle {iber-

haupt ans Tageslicht férdern zu konnen. Dadurch sank

der Grundwasserspiegel nicht nur im Tagebau selbst um

viele Meter, sondern auch in der Umgegend. Nach Ende

des Tagebaus stieg das Grundwasser dann wieder an.

Spezielle Wasserhaltung notig

Um also den Ableiter im trockenen Zustand bearbeiten
zu konnen, musste der Grundwasserspiegel temporar
iiber eine spezielle Wasserhaltung wieder abgesenkt
werden. Henry Ruske: ,,Zur Kontrolle der geotechnischen
Sicherheit verwenden wir z. B. Poren-Wasserdruckmes-
ser, die genau iiberpriifen und anzeigen, ob der Boden
standsicher ist, was sowohl den Einsatz der Grof3gerate

Titelthema

@ Kippenboden

Als Kippenboden (Kipp-Regosol, Kipp-Pararendzina)
wird ein junger Boden bezeichnet, der sich aus ver-
kipptem Abraum innerhalb von wenigen Jahrzehnten
entwickelt. Er zahlt in der deutschen Bodenklassifikation
zu den terrestrischen Rohbdden oder Ah/C-Bdden. In
Deutschland findet man ausgepragte Kipp-Regosole vor
allem in den Revieren des aktiven Braunkohlenabbaus
in Sachsen, Sachsen-Anhalt, Brandenburg und Nord-
rhein-Westfalen.

Quelle: www.forschungsstellerekultivierung.de

angeht als auch den des Bauteams. Die Druckmesser funktionieren
wie ein Ampelsystem: Griin bedeutet, dass Arbeiten stattfinden
koénnen, Gelb Achtung und Rot, sofort den gefdhrdeten Bereich zu
raumen.“ Neben der Bauwasserhaltung muss auch der Wasserstand
von 99,5 m NHN im Sedlitzer See genau eingehalten werden, um
die tangierenden Arbeiten ausfiihren zu konnen.

Vor Bau des Ableiters

Die Konstruktion des Ableiters sei einfach erkldrt, meint die junge
Bauleiterin Anna Wagner. Das rinnenférmige Bauwerk misst in der
Sohle etwa sieben Meter. Nach oben hin erweitert sich der Graben
auf etwa 30 m. Fiir dieses Konstrukt ist es notig, in bis zu sieben
Metern Tiefe Erdreich abzubaggern. Fiir die studierte Bauingenieu-
rin stellt das Projekt keine Hiirde dar. Sie kennt sich in Berghau-
folgegeldnde aus. Nach dem Studium an der TU Berlin arbeitet
Anna Wagner bereits seit 2012 an Tiefbauprojekten der STRABAG.
,Nicht nur, weil ich Hohenangst habe“, erzahlt sie lachend. ,,Erd-
bau ist zwar tricky — man muss immer auf Uberraschungen im
Boden vorbereitet sein und sofort reagieren kénnen. Das ist doch
spannend und fordert einen immer wieder aufs Neue. Wir arbeiten
dabei eng mit den Bergdmtern, Zweckverbanden, geotechnischen
sowie 6kologischen Fachbegleitern, SiGeKo und Planern zusam-
men, treffen uns einmal wéchentlich zur Abstimmung.“

Bauleiterin Anna Wagner und Projektmanager Henry Ruske
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Titelthema

Sicherung der Boschungen mit Faschinen

Tiefenriittelverdichtung zur Stabilisierung des
Kippenbodens

Um einen stabilen Baugrund zu gewahrleisten und alle Gefahren
einer Rutschung infolge der Bauarbeiten auszuschlief3en, fanden
im Vorfeld Riitteldruckverdichtungen bzw. Riittelstopfverdichtun-
gen statt — je nachdem, wie die Bodenbeschaffenheit an den jewei-
ligen Stellen war. Bei beiden Tiefenriittelverfahren wird der Boden
mit einem Riittler (Aufsatzriittler bzw. Schleusenriittler) durch Vi-
bration bzw. durch das zusétzliche Einbringen von Kies und Schot-
ter verdichtet.

Dennoch galt es, den Kippenboden trotz der Baugrundverbesserung
mittels Tiefenriittelverdichtung auf seine Tragfahigkeit zu {iberprii-
fen, wie Anna Wagner schildert: ,,An Stellen, wo keine Riiststopf-
sdulen im Einsatz waren, fithren wir immer wieder Belastungsver-
suche durch, um die Tragfdhigkeiten nachzuweisen. Denn
Kippenbdden reagieren auf Belastungen besonders empfindlich.

Aushub des Gerinnes
Bau des Ableiter-Gerinnes

Die verfestigte Sohle wird mit drei bis vier Tonnen schweren Ben-
tonit-Matten Meter fiir Meter abgedichtet. Darauf folgt eine F1-Schutz-
schicht aus rolligem Kies. F1 steht fiir frostsicheren Fiillsand. Nach
der F1-Schutzschicht wird eine zwei Meter dicke Auffiillung gegen
Auftrieb aufgebracht. Dafiir wird teilweise der abgetragene Boden
wieder verwendet. Ein anderer Teil davon dient dem Auffiillen der
Sprengmulden, die bei der nahegelegenen schonenden Sprengver-
dichtung am Sedlitzer See (sSPV) entstehen. Dieses Verfahren kommt
seit einigen Jahren bei hohen bzw. endgiiltigen Grundwasserstan-

18 BauPortal 3/2024

den zum Einsatz, reicht bis zu 30 m Tiefe und dient der schonenden
Kippenverdichtung.

So werden spontane Bodenverfliissigungen mit SetzungsflieRen
verhindert und die geotechnischen Bedingungen fiir die meist land-
und forstwirtschaftliche Nachnutzung verbessert.

Absicherung der Boschungen

Die entstandenen Béschungen links und rechts werden mit Sohl-
sicherungskies, Faschinen und Begriinung gesichert. Faschinen
sind walzenférmige Reisig- bzw. Rutenbiindel zur Abwehr von Ero-
sionserscheinungen bzw. Béschungsbriichen. Im Wasserbau dienen
Faschinen nicht nur der Sicherung des Boschungsfuf3es an Flief3-
und Stillgewassern, sondern auch der Bildung von Stillwasserzonen
und der Ansiedlung von Pflanzen auf kiinstlichen Dichtungen oder
Buhnen.

Sicherheit bei Arbeiten auf Kippenbdden

Das Arbeiten auf Kippenbdden erfordert eine sensible Herangehens-
weise, um Bauteams wie auch Maschinen im Geldnde abzusichern.
Anna Wagner erklért: ,,Alle Bauteams sind nach den ,Allgemeinen
Verhaltensanforderungen im Sanierungsgebiet‘ unterwiesen. Das
heif3t, dass neben der Pflicht, eine Personliche Schutzausriistung
(PSA) zu tragen, u. a. nur bei Tageslicht und nie allein gearbeitet
werden darf — es muss immer jemand in Sichtweite sein. Luftbe-
reifte wie Ketten-Fahrzeuge oder andere Baugerite diirfen eine be-
stimmte Tonnage nicht tiberschreiten. Zur Boschungsoberkante
muss immer ein Vorland - also ein vorgelagerter Landstrich — ge-
halten werden. Erst dann darf abgetragen werden, damit keine Rut-
schungen entstehen kénnen.“

Wichtig ist, dass nur zuverldssige Personen, die nachweislich be-
fahigt und vom Unternehmer damit beauftragt sind, das 18. Lebens-
jahr vollendet haben und fachbezogen sowie sicherheitstechnisch
unterwiesen sind, die eingesetzten Maschinen fithren und warten
diirfen. Fiir alle Maschinen muss die Standsicherheit durch Berech-
nung nachgewiesen werden, insofern sie nicht offensichtlich ge-
geben ist. Das trifft auf alle Betriebszustande zu. Werden im Ver-
laufe des Baugeschehens Veranderungen an der Tagesoberfldche
festgestellt, sind diese auch unverziiglich beim Landesamt fiir Berg-
bau, Geologie und Rohstoffe mit der genauen Ortsbeschreibung
anzuzeigen. Das Einhalten der Regeln wird permanent von der Bau-
leiterin, dem SiGeKo der LMBV und dem Projektmanager iiberwacht
und protokolliert.

@ Baudaten

e Bauumfang: Bau des Ableiters Sedlitzer See zur
Schwarzen Elster

e Bauherr: LMBV

o Ausfithrende Firmen: ARGE aus STRABAG AG und ABG
Anlagen-, Bau- und Betriebsgesellschaft mbH

e Gesamtkosten: 55 Mio. Euro



Bild: © LMBV

Titelthema

@ Riittelverfahren zur Baugrundverbesserung durch denkémern kurzzeitig aufgehoben und werden so die einzelnen
Verdichtung Bodenkdrner in eine dichte Lagerungsform umgelagert. Dabei
wird infolge der Schwerkraft der vorhandene Porenraum reduziert
Da der Einsatz von Tiefgriindungen oder ein groRflachiger Boden- ~ und damit - je nach Bodenbeschaffenheit und Verdichtungsauf-
austausch bei sehr weichen oder wenig tragfahigen Schichten wand - das Bodenvolumen um bis zu 15 % verringert.
in den meisten Fallen aufwendig und kostenintensiv ist, konnen
Tiefenriittelverfahren zur Baugrundverbesserung eine wesent-
lich wirtschaftlichere Alternative darstellen. Abhédngig von der
gewiinschten Funktionsweise und der Beschaffenheit des Bodens
kommen als Verdichtungsverfahren die Riitteldruckverdichtung
und/oder die Riittelstopfverdichtung zum Einsatz.

Riittelstopfverdichtung

Das Ruttelstopfverfahren ist eine Weiterentwicklung der Riittel-
druckverdichtung und kommt in feinkdrnigen und gemischt
gekornten Boden zum Einsatz. Hierbei werden lastabtragende
Kies- oder Schottersaulen sukzessive in nicht oder nur schwie-
rig zu verdichtenden Boden erstellt, um durch diese stiitzend

Riitteldruckverdichtung wirkenden Saulen den Baugrund zu verbessern. Da kein Zement,
Die Riitteldruckverdichtung (RDV) wird bei grobkémigen, lockeren ~ sondern natiirliche und vor Ort vorhandene Materialien wie Kies
Boden angewendet und ist besonders zur Stabilisierung erd- und Schotter verwendet werden, ist dieses Verfahren besonders

feuchter und wassergesittigter und somit setzungsflieBgefihrde- ~ umweltfreundlich. Zudem kénnen die hohen Standards bei der
ter Kippenboden geeignet. Durch die Vibration des Tiefenriittlers ~ Qualitdtssicherungen auch die Sicherheit bei der Ausfiihrung er-
wird mithilfe von Wasserspiilung die Reibung zwischen den Bo- moglichen.

Ausblick

Sowohl das Ein- bzw. Auslaufbauwerk am Sedlitzer See als auch
das Sielbauwerk an der Schwarzen Elster sind bereits fertiggestellt. E
Sobald der Ableiter fertig ist, kann auch die Restlochkette finalisiert
werden, wozu auch die Errichtung der Uberleiter zihlt. Ziel der
LMBYV ist es, bis 2026 die Restlochkette zur touristischen Nutzung

._d-_ E Eine detaillierte Karte des Lausitzer Seenlandes und
] L eine Ubersicht iiber die Fertigstellung der Uberleiter
finden Sie im Web-Magazin unter:

https://bauportal.bgbau.de/ableiter

s
fertigzustellen — inklusive einer Wildbriicke, um auch den Tier- -
schutz zu beriicksichtigen. Insgesamt kostet das Bauvorhaben der R
LMBV 55 Mio. € einschlief3lich der vorlaufenden Verdichtung des
Kippenbodens.
Autorin
Bdrbel Rechenbach
Freie Baufachjournalistin
Regelguerschnitt 2
Station 1 +865 bis 1+840
Station 0+274 bis 0+254
__Tﬂu_—hmf;;mwmﬂ— Lol _ Plicherverbsu Geimebschung,_ Banketie Meiden Randbersice
ca B5bis85m I ansm L @.515m e
Q 3,00 21,00 t!_.ml 3,00 E‘ 1:0_0T
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Querschnitt des Ableiters
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Lastaufnahmemittel im Holzbau:
formschliissig oder kraftschliissig?

Die passende Losung finden, um Lastabstiirze zu vermeiden

Werner Portugall, M. Eng.

= Auf der Baustelle werden regelméflig grofle und schwere Holz-
bauelemente mithilfe eines Krans eingehoben. Um gefdhrliche Last-
abstiirze zu verhindern, miissen geeignete Lastaufnahmemittel ver-
wendet und auf deren korrekten Einbau geachtet werden. Welche
das im Einzelfall sind, ist iiber eine Gefdhrdungsbeurteilung zu
ermitteln.

Unternehmen diirfen im Holzbau nur Lastaufnahme- und An-
schlagmittel auswdhlen und ihren Beschéftigten zur Verfligung
stellen, die fiir den Werkstoff ,,Holz*“ geeignet sind und bei den
jeweils zu erwartenden Bedingungen sicher verwendet werden
kénnen. Aus Unkenntnis werden jedoch immer wieder ungeeig-
nete Lastaufnahmemittel gewahlt. Infolgedessen kann es zum
Lastabsturz kommen.

Gefahrdungsbeurteilung entscheidend

Der Unternehmer hat unter Beriicksichtigung der Gefahrdungs-
beurteilung und entsprechend der Herstellerangaben Lastauf-
nahmemittel zu wahlen, die fiir ein sicheres An- und Abschlagen
sowie das Versetzen von Lasten, z.B. vorgefertigte Holzrahmen-
bauwdnde, geeignet sind. Es gilt also die am besten geeigneten
Lastaufnahmemittel fiir die geplanten Arbeiten zu finden.

Die Lastaufnahmemittel fiir den Krantransport auf
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Was ist bei kraftschliissigen Systemen zu beachten?

Systeme, bei denen bewegliche Klemmen in vorgebohrte Locher
eingesteckt und beispielsweise durch Anheben der Last verspannt
werden, gelten im Sinne der Arbeitsschutzregelwerke als kraft-
schliissig. Dabei ist es unerheblich, ob sich dabei gerillte Ober-
flichen in Holzer einpressen. Welche Haltekréfte in die Holzer
eingeleitet werden, hdngt von vielen Faktoren ab, z. B.

e Nisse, Holzfeuchte

o Bohrlochtoleranz (Gesamtdurchmesser, Oval, Tiefe ...)

o Astigkeit, Harzgehalt

o Faserverlauf

» Risse

o Geringer Randabstand (kann eventuell zu Aufreiflen
des Holzes fithren)

o Abnutzung der Einpressrillen am Anschlagmittel

¢ Spdne im Bohrloch

Beobachtet wurde zudem, dass sich manche Systeme beim Auf-
setzen der Last unbeabsichtigt 16sen kénnen, da das Anpressen
im Bohrloch durch die Gewichtskraft geschieht.

Sind Personen im Gefahrenbereich?

Das wichtigste Kriterium bei der Entscheidung, ob kraft- oder form-
schliissige Lastaufnahmemittel verwendet werden, ist, ob sich Per-
sonen im Gefahrenbereich der angehobenen Last befinden kénnen.
Aus den Regelwerken geht hervor, dass sich grundsitzlich keine
Personen unter hingenden Lasten bzw. im Gefahrenbereich auf-
halten diirfen. Kann dies nicht sicher ausgeschlossen werden, diir-
fen keine kraftschliissigen Lastaufnahmemittel verwendet werden.
Folglich sind formschliissige Lastaufnahmemittel zu verwenden.

Auf Baustellen sind oft mehrere Gewerke gleichzeitig tatig, oft
kommen auch Privatpersonen oder Dritte dazu. Dies hat zur Folge,
dass sich Personen in Gefahrenbereiche begeben. Deshalb reicht
hier ein einfaches Betretungsverbot nicht aus, sondern ist der Zu-
tritt zum Gefahrenbereich wirksam zu verhindern und ggf. abzu-
sperren.

Kein Umschlingen bei kraftschliissigen Systemen

Gelegentlich wird vorgeschlagen, kraftschliissig angeschlagene
Bauteile zusétzlich durch Umschlingen mit Hebebdndern oder
Ketten zu sichern, damit ein sicheres Handhaben mdoglich ist.



Dies ist grundsatzlich moéglich. Es muss jedoch aus mehreren Ge-
sichtspunkten dringend davon abgeraten werden.

» Meist begibt sich eine Person zum Anbringen in den Gefah-
renbereich.

» Es muss angenommen werden, dass die Umschlingung nicht
durchgéngig bei allen Hebevorgéangen stattfindet. Folglich ist
vorhersehbar, dass sich die Beschéftigten in den Gefahrenbe-
reich begeben.

o Die Umschlingung muss die gesamte Last sicher halten —
warum sollte dann {iberhaupt noch ein kraftschliissig wirken-
des Lastaufnahmemittel verwendet werden?

* Bei flichigen Bauteilen (Wand-, Dach- und Deckenelementen)
muss die Umschlingung vor dem endgiiltigen Absetzen ent-
fernt werden. Hierfiir miissen Personen den Gefahrenbereich
betreten.

o Das Umschlingen darf nicht im Hingegang erfolgen, die Last
muss sicher gehalten werden.

Fazit

Bei der Ermittlung des Gefahrenbereiches sind das Kippen eines
abstiirzenden Bauteils auf beide Seiten, das Lastpendeln, die
Hubhohe und dabei das Abdriften von flachigen Bauteilen zu be-
riicksichtigen. Die Gréfle des Gefahrenbereiches und die Schwie-
rigkeit einer wirksamen Absperrung machen deutlich, dass kraft-
schliissig wirkende Lastaufnahmemittel fiir Baustellen in der Regel
ungeeignet sind. Es sind formschliissig wirkende Alternativen ver-

Kraftschliissige Lastaufnahmemittel nehmen die Lasten iiber Saug-,
Magnet- oder Reibkréfte auf. Reibkréfte treten z. B.: beiin Bohrungen
eingesetzten Diibeln auf.

fiighar. Bewahrt haben sich z. B. aufschraubbare Anschlagplatten,
durchsteckbare Stahlseilschlaufen mit Einschlagmuttern, Hebe-
gurte mit Kippsystem oder fest eingebaute Einweghebebdnder.

Autor

Werner Portugall, M. Eng.
Referat Hochbau

BG BAU Prdivention

E Mehr Informationen und alle Literaturangaben finden
Sie online unter:
https://bauportal.bgbau.de/lastaufnahmemittel
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Der Newsletter der BG BAU

Aktuelles aus der Welt des Arbeitsschutzes und

der BG BAU fiir Unternehmerinnen und Unternehmer,
Sicherheitsfachkrafte und alle Interessierten — jeden
Monat direkt und komfortabel in |hr Postfach.

Auf Wunsch versenden wir auch Sonder-Newsletter
zum Erscheinen unserer Zeitschriften BauPortal
und BG BAU aktuell.

Jetzt anmelden:
www.bgbau.de/newsletter

j 1;lele:’§‘-aﬁu[k.adul:p.rum
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Aus ,,FritzNeun* wird ,,aer

Revitalisierung eines Biirogebdudes mit Holzkonstruktionen, die einer
besonderen Tragwerksplanung bedurften

Dank einer Revitalisierung unter Einsatz verschiedener Holzkonstruktionen wurde aus einem ehemaligen
Verwaltungsgebdude der Allianz-Versicherung in Miinchen ein attraktiver Biirostandort. Fiir die Umsetzung
der einzelnen Holzkonstruktionen und neuen Decken war eine individuelle Tragwerksplanung notig.

Joachim Mohr

Visualisierung des revitalisierten ,,aer” von aufien

= In den 1990er-Jahren von Lauber und Wohr Architekten ent-
worfen, war das nach seiner Adresse in der Fritz-Schiffer-Straf3e
9 benannte Gebdude bis Ende 2019 an die Allianz Versicherung
vermietet. Danach erwarb Hines das ,,FritzNeun“. Da der repra-
sentative Altbau fiir einen einzelnen Nutzer konzipiert war, er-
fiillte er mit seinen 32.000 m2 Biiroflache nicht mehr die Anforde-
rungen an ein zeitgemafles Biirogebdude. Dies betraf zum einen
die Wirtschaftlichkeit, zum anderen die Flexibilitat: Weite Luft-
rdume im 146 x 23 m groen Hauptbauko6rper mit drei Atrien (ohne
Siidspitze) waren zwar reprasentativ, reduzierten aber die effektiv
nutzbare Flache und machten eine Aufteilung in kleinere Einhei-
ten praktisch unméglich. Dies umso mehr, als der Hauptbaukor-
per auflerdem die Erschlieffungsachse zu vier Satellitengebduden
im Westen bildete.

Bauaufgaben im Uberblick

Hines beauftragte das Architekturbiiro Oliv GmbH mit der Um-
gestaltung, nach der die verfiigbhare Biirofldche auf 42.288 m? er-
hoht und eine flexible Nutzung méglich wird. Fiir mehr Attrakti-
vitdat und einen geringen CO:2-Abdruck des Geb&dudes sollen
auBBerdem unterschiedliche Holzbaukonstruktionen, intelligente
Haustechnik und griine Infrastruktur sorgen. Im Zuge dieser ,,Vi-
talisierung“ bekam das Gebdaude den neuen Namen ,,aer”.

Im Rahmen der Revitalisierung wurden die grofien Atrien im Haupt-
baukdorper verkleinert und zweigeschossige Aufstockungen zwi-
schen den im Westen gelegenen Satellitenanbauten des Gebdaudes
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Bild: © Oliv Architekten

sowie einer ErschlieSungsmagistrale zwischen Hauptbaukorper,
Satelliten und Aufstockungen errichtet. Auferdem wurde das iiber
den Atrien liegende Sheddach zu einem Griindach mit begehbaren
Dachterrassen umgebaut. Als weitere Umbaumafinahme kam eine
Aufstockung der Eingangsrotunde (aer Head) am siidlichen Eck
des Gebdudes hinzu, um die ikonische Wirkung der Eingangssitu-
ation zu verstédrken. Diese Maf3nahme wurde in Massivbauweise
umgesetzt.

Unterschiedliche Bauweisen

Die Verdichtung der Bestandsflachen ,,aer Eye®, die Aufstockung
der Satellitenbauten ,,aer Fill“ und der Neubau der ErschliefSungs-
einheit ,,aer Hall“ werden mit unterschiedlichen Holzbauweisen
umgesetzt. Fiir die Tragwerksplanung der neuen Decken und samt-
licher anderer Holzkonstruktionen im Gebdude zeichnete die PIR-
MIN JUNG Deutschland GmbH verantwortlich. Die Ausfiihrung
der Decken iibernahm die oa.sys baut GmbH.

»aer Eye“ — Verkleinerung, teilweise Schlieung der
Atrien

Die neue Konzeption sieht statt gro3en Atrien kleinere, durch Holz-
Glasflachen mit Tiiren abgetrennte Luftrdume vor, in denen die
bestehenden Aufzugschéchte nach oben laufen. Durch die Schlie-
Bung der Luftraume entstanden vollwertige Geschosse, die zudem
gut beleuchtet sind.

AER HALL

AER EYE

AER HEAD

AER FILL

Darstellung der vier Elemente von ,aer“ (aer Hall, aer Fill, aer Eye und
aer Head)

Bilder: © Oliv Architekten
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Visualisierung der kiinftigen Atrien

Einbau von Holz-Beton-Verbund-Rippendecken

Zur Verkleinerung der Luftraume wurden iiberh6hte Holz-Beton-
Verbund-Rippendecken eingesetzt. Sie bestehen aus 200/360 mm
starken BSH-Rippen, iiber denen sich eine verlorene Schalung
aus 27 mm starken Dreischichtplatten befindet. Den oberen Ab-
schluss der Deckenkonstruktion bilden 140 mm Ortbeton. Die De-
cken haben eine Spannweite von bis zu 9,60 m. Die BSH-Rippen
sind in eine Stahlkonstruktion aus 500 mm hohen Doppel-T-Tra-
gern eingehdngt, die ihrerseits auf Stahlstiitzen aufliegen, die
neben den bestehenden Stahlbetonstiitzen des Bestandsgebdudes
errichtet wurden. So war es méoglich, die Lasten der Rippendecken
mit geringer Belastung des Bestands punktuell in die Decke {iber
dem Untergeschoss abzuleiten. Hier werden sie durch ein System
ertiichtigter Auflager und Abstiitzungen aufgefangen, das bis hi-
nunter ins vierte Untergeschoss reicht. Dadurch wurde es moglich,
die neuen Lasten innerhalb des bestehenden Unterbaus aufzu-
fangen. Neue Fundamente waren nicht méglich, da das gesamte
Untergeschoss in einer weifien Wanne steht.

Fu3boden als Hohlboden

Der Fuf3boden {iber dem Beton wurde als Hohlboden ausgefiihrt.
Dies stellt einerseits den fiir Biirogebdude essenziellen Raum fiir
eine flexible Installation bereit und verbessert andererseits den
ohnehin schon guten Schallschutz der Verbundkonstruktion. Auf
eine abgehédngte Decke konnte man so verzichten, Rippen und
Dreischichtplatten sind als Holzkonstruktion sichtbar.

Dies entspricht dem architektonischen Konzept von Oliv, alle neu-
en Teile des Gebdudes in Holz auszufiihren, um die hochwertige
Bausubstanz sichtbar zu lassen und sie gleichzeitig durch das
Neue zu konterkarieren.

Herausfordernd waren nicht die Konstruktionen selbst, sondern
die Baustellenlogistik. Angesichts der schlechten Zugangsmog-
lichkeiten waren zum Beispiel die Leitungen von der Betonpum-
pe bis zur obersten Atriumdecke bis zu 60 m lang.

So soll ,,aer Hall“, die ErschlieBungsmagistrale, aussehen.

»aer Fill“ — Aufstockung zwischen den Satelliten

Oa.sys iibernahm auch die Aufstockungen, mit denen zusatzliche
Biiros zwischen den Satelliten geschaffen wurden. Wie bei allen
Holzbaugewerken hatte das Unternehmen auch hier das Aufmaf
per Tachymeter aufgenommen. Die Aufstockungen wurden als
Holzskelettkonstruktion ausgefiihrt, die auf dem Untergeschoss
in den Freirdumen zwischen den Satelliten stehen. Auf den
240/360-BSH-Stiitzen des Holzskeletts liegen Deltabeam-Stahl-
verbundtréger, die mit einer Holz-Beton-Verbunddecke vergossen
wurden. Letztere besteht aus 200 mm starken BSH-Deckenele-
menten und 140 mm Beton — durchlaufende Holzstiitzen waren
angesichts des daraus resultierenden Gewichts keine sinnvolle
Lésung. Der Fufiboden iiber der Deckenkonstruktion wurde wie
in den Atrien als Hohlboden ausgefiihrt.

Auf der Seite der Magistrale wird die Halfte der Skelettstiitzen
durch 360/360-BSH-Stiitzen aufgedoppelt. Diese nehmen einen
Teil der Last der vorspringenden Decke/Dachterrasse iiber der
unteren Aufstockung auf. In erster Linie dienen sie jedoch als
Stiitzkonstruktion fiir das Magistralen-Dach.

Die Deckenkonstruktion ermdglichte schlanke, biindige Aufbau-
ten mit sichtbaren BSH-Elementen. Damit wurde einmal mehr dem
Wunsch der Architekten entsprochen, die Holzoberfldchen als
Kontrast zur ,,Weiflen Moderne“ des Bestands weitgehend sicht-
bar zu lassen.

Begriinte Dachterrasse der Aufstockungen

Das auf3enliegende Dach der Aufstockungen wurde als begriinte
Dachterrasse ausgefiihrt, die den Nutzwert des Gebdaudes erhéht
und zu einer Verbesserung des stadtischen Mikroklimas beitragt.
Dazu wurden iiber die 220 mm starke BSH-Decke mit 160 mm
Uberbeton und oberseitiger Abdichtung eine Gefilledimmung,
eine zweite Abdichtung mit Drainage und eine Substratschicht
aufgebracht, die eine Stdrke von bis zu 60 cm erreicht.
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Bild: © PIRMIN JUNG Deutschland GmbH

Hochbau

Blick aus einem Innenraum auf die Magistrale

Nach innen und auf3en sind die Aufstockungen grof}flachig ver-
glast. Die Brandschutzverglasung in Richtung Magistrale ist dabei
Teil des Brandschutzkonzepts.

»aer Hall“ - filigrane ErschlieBungsmagistrale

Die Magistrale ist eine luftige Holzskelett-Konstruktion mit auf3en
montierten Glasflachen. Sie dient als neue zentrale ErschlieBungs-
einheit zwischen Hauptbaukdrper und Satellitenbauten, wo sie
die Wege zwischen den Gebdudeteilen und Nutzungseinheiten
verkiirzen soll. Die auffallenden V-Stiitzen geh6ren zu den Stiitzen
der Dachkonstruktion, die Christoph Roderer von PIRMIN JUNG
als ,,Tragstruktur aus BSH-Dreiecken® beschreibt.

Randtréager

An den Langsseiten der Magistrale sind die Randtrager in Stahl-
trager eingehdngt. Letztere sind mit den stegartigen Anbauten
verschraubt, iiber welche die Satelliten erschlossen werden. Ana-
log dazu wurde der Anschluss der Randtrager im Osten der Ma-
gistrale an den bestehenden Hautbaukdérper geldst. Der Trager
gegeniiber im Westen liegt auf den Skelettstiitzen auf, die aus der
Aufstockung bis nach oben gefiihrt wurden. Dabei haben nur die
mittleren beiden der vier Stiitzen eine statische Funktion, die an-
deren wurden aus optischen Griinden in dieser Dimension nach
oben gezogen und dienen auflerdem als Befestigungsgeriist fiir
die Glasflachen.

Haupttrager

Ein weiterer Haupttrager liegt ein Dreiecksraster entfernt vor dem
Bestandsgebdude. Seine Last wird von den V-Stiitzen getragen,
deren diagonale Kréfte in Langsrichtung der Magistrale sich durch
die symmetrische V-Anordnung kurzschlieen. Die diagonalen
Kréfte in Richtung Magistralen-Mitte werden oben von einem
Dreieck aus Haupttragern aufgenommen. Am FuSpunkt nimmt
eine Stahlkonsole die Diagonalkraft auf. Da auf diese Weise alle
Krafte neutralisiert sind, konnte das V mit freien Pendelstiitzen
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ausgefiihrt werden, weitere Verankerungen — etwa durch Loch-
bleche — waren nicht erforderlich.

Fiir den Holzbauer lagen die Herausforderungen bei diesem Bau-
abschnitt eher beim Thema Witterungsschutz — dhnlich wie bei
den Aufstockungen und der neuen Dachkonstruktion {iber dem
Hauptbaukdrper. Fiir die Tragwerksplaner von PIRMIN JUNG wa-
ren vor allem die Kreuzungspunkte herausfordernd, wo eine Fiil-
le von Verbindungsmitteln unterzubringen war.

Herausforderung neues Dach mit Baumbepflanzung

Ebenso ,,spannend* war fiir Christoph Roderer auch die Ermitt-
lung der Lasten fiir das neue Dach, das anstelle des alten Shed-
dachs auf den Hauptbaukorper montiert wurde: ,,Hier lag die
Spannweite zwar nur bei 7,10 m, dafiir mussten wir mit dem Gar-
ten- und Landschaftsplaner zusammenarbeiten, da auf das Dach
auch Baume gepflanzt werden sollten. So erreichte das Substrat
bis zu 60 cm, die Nutzlasten gingen bis 6,3 kN/mz2.“ Die BSP-Plat-
ten der Dachelemente fielen mit 300 mm entsprechend stark aus.
Von Stahlunterziigen getragen, die ihrerseits auf den Stahlbeton-
Dachtrédgern des Bestandgebdudes liegen, bilden die Dachelemen-
te Einfeldtrager mit beidseitigen Kragarmen, iiber den Atrien wer-
den die sichtbaren Holzplatten von Lichtkuppeln durchbrochen,
die iiber die verkleinerten Atrien Sonnenlicht bis ins Untergeschoss
bringen.

Fazit

Die Revitalisierung von ,,Fritz Neun“ macht aus einem bestehen-
den Biirogebdude einen attraktiven Standort fiir Unternehmen.
Dank der verschiedenen Holzbaukonstruktionen, die mit einem
cleveren Tragwerkskonzept umgesetzt wurden — und die sowohl
funktionell als auch optisch dem Architekturentwurf entsprechen
—, wurde die Auflenhiille des um 2000 errichteten Gebaudes bei
der Revitalisierung nicht angetastet.

Autor
Joachim Mohr, freier Baufachjournalist
PIRMIN JUNG Deutschland GmbH

Montage der Holzelemente fiir die Magistrale
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Geriistmaterial neu kombiniert:

das ,,PV-Geriist*

Wie kdnnte ein sicheres und praktisches Geriist speziell fiir
die Montage von Photovoltaik-(PV-)Anlagen aussehen?

Die Nachfrage nach PV-Anlagen sowie auch deren Montage auf dem Dach steigt stetig. Fiir die Ausfiihrung
dieser Arbeiten werden hdufig Dachschutzwdande mit Leitern als Zugang eingesetzt — und nicht {ibliche
Dachfanggeriiste, da die Erstellung von Geriisten fiir Hohen von ca. 6 m zu zeit- und kostenaufwendig erscheint.
Ein Irrglaube zu Lasten der Sicherheit. Um Montagearbeiten sicher und effizient zu gestalten, bedarf es eines
Geriists, das die speziellen Anforderungen beim PV-Anlagenbau beriicksichtigt. Wie ein solches Geriist
aussehen koénnte, hat sich das Referat Hochbau der BG BAU uiberlegt.

Achim Fachbach

= Ein Geriist fiir den PV-Anlagenbau sollte schnell auf- und ab-
zubauen sein, einen leichten Uberstieg auf die Dachfliche bieten,
den sicheren und schnellen Transport von grof3en PV-Modulen
ermdglichen und ohne Verankerung an der Hauswand auskom-
men. In der Umsetzung bedeuten diese Anforderungen an ein ,,PV-
Geriist“ folgendes:

Standsicher ohne Verankerung

Ein Grof3teil der Kunden, die PV-Anlagen auf ihrem Dach instal-
lieren lassen, akzeptiert keine Beschadigung der Hauswand durch
die Verankerung des Geriistes. Um die Standsicherheit des Ge-
riistes dennoch sicherzustellen, kam man zu der Uberlegung, die
Geriiste nicht zu verankern, sondern abzustiitzen. Als Abstiitz-
element kénnte man eine teleskopierbare Geriiststiitze nutzen,
welche im Boden fixiert wird. Derzeit gibt es jedoch noch keine
standardmaéaflige Ausfiihrung, die eine Kombination von Dach-
fanggeriisten mit Abstiitzung vorsieht, sodass hier noch Aussagen
zur Statik ausstehen. Des Weiteren muss ein ,,PV-Geriist“ von der
obersten Belagebene ein méglichst einfaches Ubersteigen auf die
Dachfldche erlauben. Beim Transport der PV-Platten bzw. -Panee-
le ist zu beachten, dass diese mittlerweile schon Abmessungen
von ca. 1,10 m x 1,80 m haben kénnen. Dieser Transport sollte
deshalb iiber kleine — und gegebenenfalls speziell hierfiir entwi-
ckelte — Aufziige durchgefiihrt werden.

Bild: © Achim Fachbach, Werner Portugall - BG BAU

Ansicht des ,,PV-Geriists“ im Bereich Ortgang

Niedrigere Dachschutzwand und Gittertrdger am
Ortgang als angepasste Sicherheitsvorkehrungen

Da die PV-Paneele iiber die geschlossene Dachschutzwand geho-
ben werden miissen, sollte die Wand in diesem Fall nur 1,00 m
hoch sein statt 2,00 m wie bei {iblichen Dachfanggeriisten. Diese
Hohe ist laut der Berechnungsformel aus der Norm DIN 4420 Teil
1 fiir Schutzgeriiste fiir diesen Zweck moglich. Als Absturzsiche-
rung im Bereich des Ortgangs kénnten z. B. Gittertrager als Sei-
tenschutz dienen. Diese decken, iibereinander verbunden, eine
Hohe von mindestens 1,0 m ab. Das wiirde zum einen Geriistma-
terial sparen und zum anderen wéren die Tragerelemente, die meist
3 m lang sind, als steckbare Variante auch komfortabler zu trans-
portieren.

Umsetzung in der Praxis

Wenn die Hersteller von Geriisten fiir diese Ausfiihrung eine ge-
sonderte Aufbau- und Verwendungsanleitung erstellen, sollten
in ihr alle statischen Anforderungen direkt integriert sein. Das
bedeutet, wenn das Geriist nach Vorgabe des Herstellers aufgebaut
wird, sind alle Belange hinsichtlich Arbeitsschutz (Betriebssicher-
heit) und Standsicherheit erfiillt.

Ausblick

Dies sind nur erste Uberlegungen, wie ein ,,PV-Geriist“ beschaffen
sein miisste. Wir arbeiten derzeit an der Konkretisierung dieser
Ideen und unterstiitzen die Entwicklung von Prototypen. Aktuel-
le Infos zu diesem Projekt gibt es online unter: https://bauportal.
bgbau.de/pv-geruest

Autor
Achim Fachbach
Referat Hochbau, BG BAU Prdvention
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Tiefbau

Das Areal des kiinftigen Abstellbahnhofs in Untertiirkheim

Tiefenentwadsserung fiir den neuen
Abstellbahnhof in Untertiirkheim

Die Sanierung der Abwasserkanale war mit einigen Anforderungen verbunden

Im Rahmen des Grofprojektes Stuttgart 21 wird im Stadtteil Untertiirkheim ein neuer Abstellbahnhof auf dem
Areal eines alten Giiterbahnhofs gebaut. Fiir die vorher stattfindende Tiefenentwdsserung miissen drei Abwas-
serkandle, die das Gleisfeld kreuzen, saniert werden — ohne dass stark in die oberirdische Infrastruktur einge-

griffen wird. Bei der grabenlosen Kanalsanierung kamen aufgrund von Berechnungen nach der Finite-Element-
Methode (FEM) sowie materialtechnischen Belegen spezielle Rohre zum Einsatz, welche die besonderen
Anforderungen der Deutschen Bahn AG beriicksichtigen und sich hinsichtlich ihres passgenauen Profils und
der hydraulischen Nachweise als statisch empfehlenswert erwiesen.

= Mit Stuttgart 21 wird die gesamte Bahninfrastruktur im Bal-
lungsraum Stuttgart neu geordnet. Kernstiick ist der Umbau des
Hauptbahnhofes von einem Kopf- in einen Durchgangsbahnhof.
Hierfiir wird die Ausrichtung der Bahnsteige um 90 Grad gedreht
und diese werden gleichzeitig in den Untergrund verlegt. Zukiinf-
tig kann der neue Hauptbahnhof {iber im Talkessel ringférmig
angelegte Tunnelstrecken beidseitig und aus allen Richtungen
angefahren werden.
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Neuer Hauptbahnhof — neuer Abstellbahnhof

Mit der Umgestaltung des zentral gelegenen Hauptbahnhofs wird
der bisherige Abstellbahnhof vom Stuttgarter Rosensteinviertel
nach Untertiirkheim verlegt. Der Vorteil dabei: Der neue Abstell-
bahnhof kann iiber ein Tunnel-Ringsystem aus zwei Fahrtrichtun-
gen angedient werden. Mit der Bauausfiihrung wurde die Eiffage
Infra-Nordwest GmbH beauftragt.

nik Walter - Deutsche Bahn
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Das Areal in Untertiirkheim und Bauumfang

Die Deutsche Bahn nutzt fiir den neuen Abstellbahnhof die Flache
eines alten Giiterbahnhofes, der in Teilen bereits seit mehreren
Jahren ungenutzt ist. Die Besonderheit und gleichzeitig auch die
Herausforderung der Bauaufgabe liegt in der speziellen Insellage
des Abstellbahnhofes. Planungskoordinator Maik Komorek von
der Eiffage Infra-Nordwest beschreibt die vorliegende Bausitua-
tion so: ,,Das Geldnde ist ellipsenférmig mit einer Lange von knapp
zwei Kilometern in Nord-Siid-Ausrichtung und misst an der brei-
testen Stelle ca. 100 m. Unsere Aufgabe ist es, insgesamt 41 Gleise
in mehreren Abstellgruppen mit einer Gesamtlange von rund drei-
zehn Kilometern vorzustrecken, die Tiefen- und Gleisentwéasserung
sowie den Kabel-Tiefbau fiir den Betrieb des digitalen Stellwerkes
und anderer digitaler Anlagen auf dem gesamten Geldnde zu er-
richten.”

Insellage des neuen Bahnhofs als Herausforderung

Das Baufeld in Untertiirkheim misst rund 17 ha und wird in Nord-
Siid-Richtung auf der einen Seite von der seit Mérz 2023 in Betrieb
befindlichen Interregio-Kurve (Str. 4721) sowie auf der anderen
Seite von den Nahverkehrsgleisen der Stadtbahn und der anlie-
genden Wohnbebauung begrenzt. Durch diese spezielle Lage
kommt der Baustellenlogistik eine pragnante Bedeutung zu. Die
Zu- und Abfiihrung des hohen Massenaufkommens, wie Boden,
Planumsschutzschicht (PSS), Gleisschotter sowie Stiickgut (z. B.
Stahlbetonfertigteile), kann trotz der limitierten Gleisanbindung
an den Streckenbestand auch auf der Schiene erfolgen.

Weitere Herausforderungen

Neben der besonderen Insellage gab es noch viele weitere Heraus-
forderungen. So mussten die dort lebenden Eidechsen gefangen
und in Ersatzhabitate umgesiedelt werden. Dariiber hinaus wurde
eine umfangreiche Kampfmittelsondierung vorgenommen, da das
umliegende Industriegebiet wahrend des Zweiten Weltkriegs be-
schossen wurde und man hier noch Kampfmittel vermutet. Auf-
grund der Gr6f3e des Bauareals ist fiir die Ableitung des Regenwas-
sers zudem eine Vielzahl von Tiefenentwasserungen notwendig.

Mit der extra angefertigten Schablone des parabelférmigen
Best-Fit-Querschnitts wird die Hindernisfreiheit in allen drei
Dolen gepriift.

Tiefbau

@ Warum Tiefentwdsserung?

Die Trockenhaltung des Erdplanums ist eine wichtige
Voraussetzung fiir eine dauerhafte Standsicherheit von
Bahnanlagen. Entwdsserungsanlagen haben die Auf-
gabe, schadliche Wasseranreicherungen im Unterbau/
Untergrund zu verhindern, um die Tragfahigkeit des
Unterbaus und die Standsicherheit der Bahnstrecke zu
jeder Jahreszeit gewédhrleisten zu konnen.

Sanierungsbediirftige Abwasserkanile

Teil der Bauausfiihrung ist dementsprechend auch eine Tiefen-
entwisserung. Uber diese sollen zukiinftig das gesamte Gleisfeld
(mit Ausnahme der Betriebsflichen) entwéssert und die anfallen-
den Niederschlagswassermengen dem bestehenden Mischsystem
und somit dem stddtischen Kanalnetz und der Klaranlage zuge-
fiihrt werden.

Im Vorfeld der Bauaktivitaten wurden deshalb auf dem Geldnde
auch die bereits vorhandene Entwasserungsinfrastruktur noch
einmal genau untersucht und die einzelnen Zustande klassifiziert.
Bekannt war, dass drei grofie Mischwassersammler (in Stuttgart
als Dolen bezeichnet) das Geldnde in Ost-West-Richtung queren.
Diese Abwasserkandle werden von der Stadtentwdsserung Stutt-
gart zur Mischwasserableitung genutzt. Teilbereiche der Kandle
verlaufen unter permanent im Betrieb befindlichen Gleisanlagen.
TV-Inspektionen zeigten Schiden, die in Kombination mit der ver-
tieften Untersuchung des Bestandskanals zu einer Einstufung in
den Altrohrzustand Illa fithrten und eine Sanierung inklusive ei-
ner statischen Ertiichtigung erforderlich machten.

Umsetzung der Kanalsanierungsarbeiten

Eiffage Infra-Nordwest beauftragte die Aarsleff Rohrsanierung
GmbH mit der Ausfiihrung der Sanierungsarbeiten. Da genaue
Konstruktionsunterlagen fiir die in Stampfbeton hergestellten Do-
len mit Haubenprofil 1000/1250 aufgrund ihres Alters nicht vor-
lagen, entschied man sich aus Zeit- und Kostengriinden — aber
auch unter Beriicksichtigung umweltspezifischer Aspekte — fiir
die grabenlose Sanierung im Bereich der permanent in Betrieb
befindlichen Gleisanlage. Die Planung der Arbeiten {ibernahm
STEIN Ingenieure. Bei einer grabenlosen Kanalsanierung, auch
geschlossene Bauweise genannt, werden Rohrelemente von einem

Damit die Rohre in die Dole eingebaut werden kénnen, wird der
Altkanal aufgeschnitten und die Stampfbetonhaube zunadchst
zwischengelagert.
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Tiefbau

Die fertigen Profile konnen aufgrund ihrer UV-Bestandigkeit auf der
Baustelle gelagert werden, bis sie in die Dolen eingebaut werden.

(kleinen) Zugang unter die Erde gebracht und von innen in das
beschidigte Rohr gefiihrt.

Auf der Suche nach dem Best-Fit-Querschnitt

Damit die kompletten statischen Lasten aus den duf3eren Bean-
spruchungen aufgenommen werden, entschied man sich fiir Ein-
zelrohr-Lining mit eigenstdndig tragfahigen Rohren aus glasfaser-
verstarkten Kunststoffen (GFK). Bei diesem werden die neuen
Rohre in die bestehende Rohrleitung geschoben oder gezogen und
der verbleibende Ringraum zwischen Alt- und Neurohr mit einer
druckfesten Vergussmasse, meist einer Mischung aus Bindemit-
teln, verfiillt. Dadurch wird das neu eingesetzte Rohr fixiert und
kann die gesamte statische Last iibernehmen.
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Die mafBigerechten Rohre werden durch die aufgeschnittene Dole auf den
Rohrwagen abgelassen und zum Einbauort gefahren.
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Bild: © Aarsleff Rohrsanierung

Die eingebauten GFK-Profile werden im Altkanal mit Holzkeilen in ihrer
Lage fixiert und damit fiir die abschlieBende Verfiillung des Ringraums
zwischen Altrohr und Liner gesichert.

,»Aus den hydraulischen Netzberechnungen war erkennbar, dass

die Kandle sehr stark hydraulisch beansprucht sind. Demzufolge
war es eine sehr diffizile Aufgabe, das GFK-Profil so grof3 und so
exakt wie moglich an die Bestandskanéle anzupassen und dabei
die Querschnittsflichenreduzierung gering zu halten. Daher wur-
de im Vorfeld die Innengeometrie der Dolen mit einem Laser drei-
dimensional vermessen und darauf aufbauend der Best-Fit-
Querschnitt ermittelt”, erklart Dipl.-Ing. Andreas Beuntner, Ge-
schéftsfiihrer von STEIN Ingenieure. Dabei zeigte sich, dass fiir
alle drei Dolen ein und dieselbe Querschnittsgeometrie passte.
Mit dem parabelférmigen Sonderprofil 800/1010 aus GFK bei einer
Wandstarke von 28 mm konnte auch der hydraulische Nachweis
erfolgreich erbracht werden.

Angeboten wird ein Einzelrohr-Lining mit GFK-Rohren, das iiber
ein speziell angepasstes Sonderprofil verfiigt, z. B. von der Amiblu
Germany GmbH. Die ,,Amiblu NC Line“-Profile geh6ren zu den
nicht-kreisrunden Rohrsystemen und zeichnen sich durch eine
hohe Saurebestandigkeit und Stof3festigkeit aus, wodurch die Roh-
re weniger anfallig fiir Beschddigungen wahrend des Transports
oder der Verlegung sind.

FEM-Berechnungen iiberzeugten

Bevor die Rohrproduktion bei Amiblu jedoch starten konnte, galt
es, sich mit der Deutschen Bahn abzustimmen, damit die GFK-
Rohre mit dem gewdhlten Sonderprofil den besonderen Anforde-
rungen an die Statik fiir die Verwendung unterhalb von Gleisan-
lagen entsprechen und fiir die Sanierung eingesetzt werden
diirfen. Zwar hat Amiblu bereits seit etlichen Jahren die Bahnzu-
lassung fiir kreisrunde GFK-Rohre, musste aber beim Projekt in
Stuttgart durch umfangreiche Untersuchungs- und Priifberichte
aufzeigen, dass auch die Rohre der ,,Amiblu NC Line“ in dem Son-
derquerschnitt den Anforderungen hinsichtlich Dauerschwing-
festigkeit und Langlebigkeit geniigen. Die ,,Amiblu NC Line“-Pro-
file verfiigen aufgrund ihrer Sandwichbauweise iiber eine hohe
Biegestabilitdt. Der Kern héalt den Scherkriften stand, wahrend
die Innen- und Auf3enschichten den Biegekréaften im Kern wider-
stehen. Untermauert wurden die statischen Annahmen auch durch
aufwendige Berechnungen nach der Finite-Element-Methode
(FEM), die im Auftrag von STEIN Ingenieure gemeinsam mit der
Dr. Doll Ingenieurgesellschaft durchgefiihrt wurden und so die
Statik der Rohre nachweisen konnten.



Schablonenfertigung

Nachdem die Freigabe des Querschnitts von der Bahn erfolgt war,
fertigten die Aarsleff-Mitarbeiter eine Holzschablone des parabel-
férmigen Sonderquerschnittes fiir die finale Kalibrierung an. Der
zustdandige Aarsleff-Bauleiter fiihrt dazu aus: ,,Mit dieser Schab-
lone sind wir durch alle drei Dolen gelaufen und haben so die
Hindernisfreiheit des gewéhlten Querschnitts festgestellt.“ Diese
war gegeben, sodass die Rohre in den Langen 3,00 m und 2,35 m
im Wickelverfahren produziert werden konnten. Die kiirzere Bau-
lange liegt begriindet in den beengten Platzverhiltnissen fiir die
Einbaugrube bei der Dole mit der Nummer fiinf, die unmittelbar
im Bereich der in Betrieb befindlichen Gleisanlage liegt.

Bild: © Aarsleff Rohrsanierung

Trotz der geringen Wandstdrke von nur 28 mm verfiligen die Rohre iiber eine
hohe Stabilitdt und sind geeignet, den Altkanal statisch zu ertiichtigen.

Einbau der Rohre

Ebenso vielschichtig wie die Genehmigung der GFK-Rohre im Son-
derquerschnitt gestaltete sich auch der Einbau der Rohre. Zuerst
wurde das alte Haubenprofil im Bereich der Startbaugrube auf-
geschnitten und die Betonhaube zwischengelagert, da diese nach
Abschluss der Arbeiten wieder aufgesetzt werden sollte. Fiir den
Einbau der ,,Amiblu NC Line“-Segmente verwendeten die Sanie-
rungsfachleute von Aarsleff ihren eigens fiir dieses Profil entwi-
ckelten Transport-Rohrwagen. Da beim Bearbeiten von GFK-
Rohren, beispielsweise der Zulaufanbindung, Faser- bzw.

Nach Abschluss der Ringraumverfiillung wird die zwischengelagerte
Haube des Altkanals wieder eingebaut.

Tiefbau

Faserbruchstiicke freigesetzt werden und in die Lunge gelangen
sowie mechanisch irritative Reizungen der Haut verursachen, ist
das Tragen von Schutzkleidung obligatorisch.

Fiir die Aufrechterhaltung der Abwasservorflut wahrend des Rohr-
einbaus sorgten verschiedene Abmauerungen und eine Umleitung
des Trockenwetterabflusses in eine der anderen beiden Dolen. Im
Regenfall schickten installierte Messpegel eine entsprechende
Warnmeldung per SMS, sodass das Aarsleff-Team die Dolen recht-
zeitig verlassen konnte. Insgesamt konnte Aarsleff zehn bis zwolf
Rohre pro Tag installieren, sodass die Sanierung der ersten beiden
Dolen ohne Probleme abgeschlossen wurde.

Ausblick

An die sanierten Abschnitte schloss Eiffage Infra-Nordwest dann
den Neubau der Dolen im freien Baufeld in offener Bauweise an,
welche ebenfalls von STEIN Ingenieure mit speziellen Rechteck-
profilen aus Stahlbeton fiir diesen Einsatz geplant worden waren.
Aktuell ist laut Eiffage Infra-Nordwest nur noch die Sanierung der
Dole fiinf offen. Die dafiir vorgesehenen ,,NC Line“-Rohre sind
zwischengelagert, was aufgrund der UV-Bestdndigkeit der Profile
keine negativen Auswirkungen auf Festigkeit und Langlebigkeit
hat. Bis der Einbau der Rohre in die Dole fiinf erfolgen kann, lau-
fen die Arbeiten an den anderen Gewerken weiter, damit der Ab-
stellbahnhof zusammen mit dem neuen Hauptbahnhof 2026 in
Betrieb gehen kann.

Eiffage Infra-Nordwest GmbH
Aarsleff Rohrsanierung GmbH
Amiblu Germany GmbH

@ Projektdaten

¢ Projektumfang: Kanalsanierung im Rahmen der
Tiefenentwdsserung fiir die Errichtung des neuen Ab-
stellbahnhofs Untertiirkheim

o Auftraggeber: Deutsche Bahn AG/Projekt Stuttgart 21
o Auftragnehmer: Eiffage Infra-Nordwest GmbH

¢ Rohrsanierung: Aarsleff Rohrsanierung GmbH
Planung: STEIN Ingenieure GmbH

Statik: Dr. Doll Ingenieurgesellschaft/STEIN Ingenieure
GFK-Rohre: Amiblu Germany GmbH
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https://www.youtube.com/watch?v=mGoG3kI_DSs

Bild: © Andrey Popov - stock.adobe.com

Neue Ansdtze in der Gebdaudereinigung

,Daycleaning®“ und ,,Trainer on the Job“ sollen Arbeit der Reinigungs-
krafte sicher und wertschatzend gestalten

Das Unternehmen Stélting Service Group, das sich u. a. auf die Reinigung gewerblicher Flachen und &ffentli-
cher Einrichtungen spezialisiert hat, geht beim Umgang mit den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern neue Wege.
Eine angepasste Arbeitszeit soll durch aktive Sichtbarkeit die Akzeptanz und die Wertschadtzung des Reini-
gungspersonals erhéhen, ein neues Trainingskonzept will Reinigungskrafte, die neu im Unternehmen starten,
gezielt zu effizientem und sicherem Arbeiten qualifizieren und so mittel- und langfristig binden.

Patrick Eisenblatter

= Die Stolting Service Group hat — wie viele andere Reinigungs-
unternehmen auch - das Problem, dass aufgrund der hohen Mit-
arbeiter-Fluktuation Reinigungsauftrdge nicht in der gewiinschten
Form angenommen und umgesetzt werden konnen. Das Unter-
nehmen hat sich deshalb verschiedene Ansétze iiberlegt, wie Mit-
arbeitende besser auf die Aufgaben vorbereitet und eingearbeitet
werden und wie eine langere Bindung ans Unternehmen erreicht
werden kann.

Pilotprojekt Daycleaning in Hamburg

Dieses Modell wird jetzt im David Lloyd Meridian Spa, einer Well-
ness-Anlage in Hamburg, getestet. Bisher wurden in diesem Objekt
alle Bereiche vor der Offnung der Anlage gereinigt.

Neue Reinigungszeiten

Zukiinftig erfolgt nur noch die Reinigung sensibler Bereiche wie
Rezeption, Umkleiden, Sanitdrbereiche, Schwimmbad, Sauna,
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@ Daycleaning

Mit der Umstellung auf das Konzept ,,Daycleaning* sollen
sowohl die Reinigungs- und Prasenzzeiten als auch die
Reinigungsverfahren und -techniken, inklusive der ma-
schinellen Unterstiitzungen, so angepasst werden, dass
die Reinigungskrafte ganztagig prasent sind und eine auf
das Objekt zugeschnittene Reinigungstechnik zum Tragen
kommt. Damit sind nicht nur zum einen bessere Arbeits-
zeiten fiir die Beschéftigten moglich, sondern ist auch
eine bessere Wahrnehmung des Personals gegeben — das
nicht nur als ,,Heinzelmdnnchen“ unsichtbar agiert. Zum
einen konnen die Beschaftigten bei Fragen direkt ange-
sprochen werden, zum anderen passt das Daycleaning
mit ldngeren Prasenzzeiten auch besser zu bestimmten
Reinigungsprozessen.



Ruherdume, Fitnessflachen, Body-Care und Gastronomie am Mor-
gen. Alle anderen Bereiche wie die ,,BLAZE“-Raume, Lofts, Biiros,
Aufziige, Treppenhéduser, das Kids-Areal Meridini, die Freiluftfla-
chen (Auflenterrasse) sowie die Nebenrdume (z. B. Personalrdume)
werden im Laufe des Tages gereinigt. Zudem erfolgt die Reinigung
gemafs dem Grundsatz: ,,Nur das reinigen, was schmutzig ist!*

Da die Reinigung tagsiiber durchgefiihrt wird, sind Reinigungs-
kréfte nicht nur in der Wahrnehmung deutlich préasenter, sie sind
auch ganztégig bei Fragen oder Ad-hoc-Verschmutzungen — auch
in den sensiblen Bereichen — ansprechbar.

Die Freiluftflachen (Auenterrasse) und Flure werden tagsiiber gereinigt,
damit die Reinigungskrafte prasenter sind.

Angepasste Reinigungsverfahren und -techniken

Aber nicht nur der Reinigungsmodus soll verdandert werden, auch
die Reinigungsverfahren und -techniken werden angepasst. Ak-
tuell erfolgt die Reinigung im Wellnesshereich mithilfe von wech-
selnder Reinigungschemie, die Bodenflaichen werden zweimal
wochentlich maschinell bearbeitet, die Wandfldchen werden mit-
hilfe von Schaumkanonen bzw. Schaumspriihaufsatzen gereinigt.

Die Reinigung mit wechselnden Reinigungsmitteln wird beibe-
halten, jedoch werden — bei Bedarf — demnéchst einzelne Teil-
bereiche in den Nasshereichen bis zu tdglich maschinell gereinigt,
je nachdem, wie stark die Bereiche frequentiert werden. Wenn die
Anlagen am Abend geschlossen sind, wird das stehende Wasser
entfernt und werden die Oberflichen schon mit einem Reinigungs-
mittel vorgespriiht. Dadurch kommt es zu einem geringeren
Schmutzaufbau, die Reinigungsmittel konnen ldnger einwirken
und Verschmutzungen lassen sich schneller und leichter entfernen.

Trainer on the Job

Ein weiterer Ansatz, den die St6lting Service Group derzeit erprobt,
ist das Konzept ,,Trainer on the Job“. Dessen Ziel ist es, den Wis-
sensstand und die Qualifikation der Beschéftigten zu optimieren,
damit sich die Qualitdt der Dienstleistung verbessert und die Mit-
arbeiterbindung erhéht wird — was in Anbetracht des Fachkréfte-
mangels noch wichtiger ist.

Ist-Zustand der Einarbeitung

Derzeit werden neue Beschéftigte — das betrifft die gesamte Bran-
che — durch die Objektleitung (idealerweise), den Vorarbeiter oder
durch Bestandsmitarbeitende eingearbeitet, meist wahrend des

Bild: © Hendrik Horn - BG BAU
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Tagesgeschifts und sehr schwankend in der Einarbeitungszeit —
von wenigen Stunden bis zu max. fiinf Tagen, je nach Objekt. Die
Einarbeitung erfolgt oft von wechselnden Mitarbeitenden und
meist werden dabei nur Basics vermittelt. Anleitungen zu Effizienz,
sachgerechten Arbeitsabldufen sowie zur Nutzung von Reinigungs-
produkten, Gerdten und Maschinen kommen oft zu kurz. Auch
dem Arbeitsschutz sollte mehr Zeit gewidmet werden. Da die Ein-
arbeitenden ,,gefangen in den Abldaufen” sind und die Einarbeitung
meist unter Druck erfolgt, werden Fehler von einem zum anderen
Mitarbeitenden weitergegeben.

Folgen

Durch die derzeitige Einarbeitung werden Reinigungsverfahren nicht
optimal eingesetzt — es kann zu Reinigungsmangeln und somit zu
Qualitatsabweichungen und Anwendungsfehlern kommen. Damit
sind weder die Kunden noch die Mitarbeitenden zufrieden. Die Mit-
arbeitenden bauen wahrend der Einarbeitung keine Bindung zum
Objektleiter, zum Vorarbeiter und somit auch nicht zum Unterneh-
men auf, sodass zu wenig Identifizierung mit dem Unternehmen
erfolgt — was sich in Folge in einer h6heren Mitarbeiterfluktuation
niederschlagt.

Idee hinter ,,Trainer on the Job*

Der Einsatz dieser Trainer soll losgel6st von der Organisations-
struktur der Niederlassung erfolgen. Der Trainer ist in keine
festen Aufgaben des Tagesgeschiftes eingebunden und gehort
zur Stabsstelle. Er ist sowohl in Bestandsobjekten tdtig, um die
Ablaufe der bereits dort beschéaftigten Mitarbeitenden aufzu-
nehmen und zu optimieren und um neue Mitarbeitende einzu-
arbeiten, als auch in neuen Objekten, um Mitarbeitende dort
einzuarbeiten.

Was ist anders?

Der Trainer schult die Mitarbeitenden direkt im Objekt, quasi im
»Revier” des Mitarbeitenden. Mogliche Verdnderungen kdonnen
direkt demonstriert und so gleich umgesetzt werden. So kénnen
beispielsweise die unterschiedlichen Reinigungsabldaufe im Som-
mer bzw. Winter (z. B. einstufig/zweistufig wischen) besser ver-
mittelt werden.

Ziele

Mit diesem Ansatz sollen den Mitarbeitenden Wertschitzung ge-
zeigt und ein positives Gefiihl vermittelt werden. Dadurch erhofft
man sich eine starkere Bindung zum Unternehmen — und langere
Verweildauer im Unternehmen. Zudem sollen so die Arbeits- und
Gesundheitsschutzvorgaben besser eingehalten werden.
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Zeigen, vormachen bzw. erldutern ist ein wesentlicher Teil von ,,Trainer on
the Job“.
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Umsetzung von ,,Trainer on the Job*

Vor der Umsetzung des Konzeptes im David Lloyd Meridian Spa
Hamburg wurden die Rahmenbedingungen fiir die Durchfiihrung
festgelegt.

Dafiir wurde zwischen Bestandsobjekten und Bestandsmitarbei-
tenden und neuen Objekten mit neuen Mitarbeitenden unterschie-
den. Fiir Bestandsobjekte mit Bestandsmitarbeitenden wurde eine
Soll-Ist-Analyse mit Checkliste und festgelegter Parameterermitt-
lung erstellt. In neuen Objekten mit neuen Mitarbeitenden galt
es, schon zum Start strukturierte Ablaufe zu schaffen.

Praktische Durchfiihrung im Bestandsobjekt

In der Praxis soll diese Maf3inahme zunédchst im Bestandsobjekt
zum Einsatz kommen. Mitarbeitende, die bereits in diesem Objekt
arbeiten, werden vom Trainer bei der Ausfiihrung der Tatigkeiten
begleitet. Er beobachtet und analysiert die Ausfiihrung und gibt
dann Vorschlége fiir andere Abldaufe und Verfahren sowie Tricks
und Kniffe fiir eine effiziente, sichere Ausfiihrung unter Beriick-
sichtigung der Arbeits-/Gesundheitsschutzvorgabe.

Bei neuen Mitarbeitenden erfolgt die Einarbeitung nach vorgege-
benen Abldufen laut Einarbeitungsplan. Diese Abldufe sind bereits

effizient und einheitlich und beriicksichtigen ebenfalls die Arbeits-
und Gesundheitsschutzvorgaben.

Ausblick: Wirksamkeit von ,,Trainer on the Job*

Durch den Einsatz des Trainers soll vermieden werden, dass es
zu Einbuflen bei der Reinigungsqualitdt im Objekt, aber auch bei
der Einhaltung der Arbeitsschutzvorgaben kommt. Wichtig ist es,
herauszufinden, wie lange die ,,Trainer on the Job“-Maf3nahme
hinsichtlich dieser Ziele wirksam ist. Geplant ist, diese Maf3nah-
me nach einer Evaluierung auf die ganze St6lting-Gruppe auszu-
weiten.

Autor
Patrick Eisenbldtter
Stolting Reinigung & Service GmbH & Co. KG

Y "E Die Pilotphase in Hamburg lduft noch.
Mehr zur Umsetzung finden Sie online unter:

https://bauportal.bgbau.de/stoelting
1,

R

Gebdudereinigung erhdlt neue
lebenswichtige Regeln

Die lebenswichtigen Regeln fiir das Gebdudereiniger-Handwerk wurden vor
Kurzem angepasst. Grund dafiir sind neue Unfallschwerpunkte, denen nun
mithilfe der Regeln begegnet werden soll.

= Die lebenswichtigen Regeln der BG BAU gibt es fiir verschiede-
ne Gewerke. Sie enthalten wichtige Tipps fiir Beschiftigte, um
sicher und gesund durch den Arbeitsalltag zu kommen. Unter-
nehmen kénnen sie als Grundlage fiir Unterweisungen, als Aus-
hédnge und auch fiir eine gemeinsame betriebliche Erklarung zwi-
schen Belegschaft und Fiihrungskraften nutzen. Grundbotschaft
der lebenswichtigen Regeln ist, ,,STOPP* bei schweren Sicherheits-
mangeln zu sagen, bevor man weiterarbeitet.

Was hat sich gedndert?

Die neue Regel Nummer 1thematisiert Reinigungsarbeiten auf nicht
durchtrittsicheren Dachbauteilen. Als Beispiel wird eine sichere
Standposition gezeigt, von der eine Person ein Lichtband reinigt.
Der Abstand betragt mindestens zwei Meter. Zwei weitere Regeln
wurden inhaltlich {iberarbeitet: ,,Vor Reinigungsarbeiten Maschinen
ausstellen und gegen Wiedereinschalten sichern“ sowie ,,Teleskop-
stangensysteme als Leiteralternative verwenden®.

Mehr Informationen unter: www.bau-auf-sicherheit.de/sicher-
gesund/lebenswichtige-regeln
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Lebenswichtige Regeln fiir die Gebdudereinigung
im Uberblick

1. Wir filhren Reinigungsarbeiten auf3erhalb des
Gefahrenbereichs aus. Nicht durchtrittsichere
Dachbauteile erfordern Schutzma3nahmen.

2. Wir sichern Maschinen gegen Wiedereinschalten. Wir
arbeiten mit sicheren Zugangen und Standplatzen.

3. Wir sichern uns an Absturzkanten.

4. Wirverwenden Leitern nur, wenn es keine sichere
Alternative gibt. Wir sichern Leitern gegen Wegrutschen
und Umkippen.

5. Wir sichern uns bei Lichtkuppeln, Offnungen und nicht
durchbruchsicheren Glasdachern gegen Absturz.

6. Wir sorgen fiir sichere Verkehrswege und kennzeichnen
Bereiche, auf denen Stolper-, Rutsch- oder Sturzgefahr
besteht.

7. Wirvermeiden direkten Kontakt mit Reinigungs- sowie
Pflegemitteln und achten auf die richtige Dosierung.


https://bauportal.bgbau.de/stoelting
https://www.bau-auf-sicherheit.de/sicher-gesund/lebenswichtige-regeln
https://www.bau-auf-sicherheit.de/sicher-gesund/lebenswichtige-regeln
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Intensiver Austausch beim
Fachseminar der BG BAU

Zwei Tage alles rund um ,,Sicherheit und Gesundheitsschutz bei

der Glas- und Fassadenreinigung®

Beim Fachseminar,,Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Glas- und Fassadenreinigung” am 18. und 19.
Mdrz 2024 in der Bildungsstatte Bad Miinder wurden die Teilnehmenden nicht nur mit den typischen Gefdhr-
dungen bei der Durchfiihrung der Glas- und Fassadenreinigung sowie moglichen SchutzmaSmafinahmen ver-
traut gemacht, sondern konnten sich auch intensiv zu ihren Erfahrungen damit in der Praxis austauschen.

it \ \ = N 'Tﬁ;.__ Fs :Aﬁ:‘\‘

Die gemeinsame Erarbeitung von Inhalten ist wesentlicher Bestandteil
des Seminars.

Bil_d: © BG BAU

= Das zwei- oder dreitdgige Fachseminar, das die BG BAU regel-
mafig in ihren Bildungsstatten anbietet, richtet sich an alle, die
mit der Durchfiihrung von Maflnahmen des Arbeitsschutzes bei
der Glas- und Fassadenreinigung betraut sind. Es eignet sich aber
auch als Fortbildung fiir Sicherheitsheauftragte. Spezielle Teil-
nahmevoraussetzungen gibt es nicht.

Themen und Ablauf des Seminars

In 16 Lerneinheiten, das sind in der Regel zwei Tage, werden die
Teilnehmenden iiber die Aufgaben und Leistungen der BG BAU,
gesetzliche Grundlagen, Gefdhrdungen bei der Glas- und Fassa-
denreinigung sowie geeignete Schutzmafinahmen zur Vermeidung
oder Minimierung von Gefdhrdungen informiert. Besonders wich-
tig ist, dass alle Teilnehmenden ein Grundverstdndnis fiir Gefdhr-
dungsbeurteilungen entwickeln.

In verschiedenen Ubungen setzen sich die Teilnehmenden mit
den wesentlichen unfall- und krankheitsauslésenden Gefahrdun-
gen und Belastungen bei der Glas- und Fassadenreinigung aus-
einander und lernen anschlief3end geeignete Arbeitsschutzmaf-
nahmen kennen und erfahren, wie sie diese im Unternehmen
durch- bzw. umsetzen kénnen.

Zentrales Thema: Absturz

Absturz gilt bei der Glas- und Fassadenreinigung als haufigste
Gefahr. Dementsprechend wurde auch in Bad Miinder diesem The-
ma viel Zeit eingerdumt. In einer Gruppeniibung erarbeiteten die

Teilnehmenden Gefihrdungen und Schutzmaf3inahmen bei der
Durchfiihrung von Glasreinigungsarbeiten an einem Beispielob-
jekt und stellten sie dann allen anderen Teilnehmenden vor.

Weitere Themen

Neben den Gefdhrdungen und entsprechenden Schutzmafinah-
men werden auch die Themen sichere Verwendung von Arbeits-
mitteln und sicherer Umgang mit Gefahrstoffen sowie die wirk-
same Erste Hilfe im Betrieb behandelt.

®

14.08.-16.08.24 in der Bildungsstatte J6B3nitz
(Seminar-Nr. 1904-004/24)

In diesem Jahr findet das Seminar ,,Sicherheit
und Gesundheit bei der Glas- und Fassaden-
reinigung* noch an folgenden Terminen statt:

04.09.-06.09.24 im Arbeitsschutzzentrum Haan
(Seminar-Nr. 1904-002/24)

Mehr Informationen und Anmeldung unter https://seminare.bgbau.de

Fazit

Die Teilnehmenden konnten sich in diesem Seminar auf vielfal-
tige Weise — Vortrage, Filme und Gruppeniibungen — mit den Ge-
fahrdungen bei der Glas- und Fassadenreinigung und geeigneten
Schutzmafinahmen auseinandersetzen. Durch viele interaktive
Seminarmodule stand der Austausch in der Gruppe im Vorder-
grund. Vor allem beim Teil ,,Umsetzung der MafSinahmen in den
Unternehmen® sind viele Erfahrungen aus der Praxis eingeflossen.
Das bereicherte nicht nur den Austausch, sondern forderte auch
eine selbstkritische Einschitzung des bisherigen eigenen Arbeits-
schutzverhaltens — denn Ziel des Seminars ist, dass sich alle Teil-
nehmenden mit ihrer erworbenen Fachkompetenz kiinftig aktiv
in die Durch- und Umsetzung des Arbeitsschutzes einbringen.

Autor

Hendrik Horn
BG BAU Prévention

BauPortal 3/2024 33


https://seminare.bgbau.de

Sanierung und Bauwerksunterhalt

=
S
3
S
b=}

Sicher und komfortabel PV-Anlagen

in der Hohe reinigen

Dank Langarmkran mit Solarwaschbiirste wird die Reinigung von PV-Ele-
menten auf dem Dach sicherer, bequemer und kostengiinstiger

Fiir eine effiziente Nutzung von Photovoltaik-(PV-)Elementen ist deren regelmafige Reinigung erforderlich. Oft
sind allerdings die Zugdnge zu den PV-Anlagen nicht gut erreichbar und die Reinigungsarbeiten nur unter un-
sicheren Bedingungen durchfiihrbar. Das Reinigungsunternehmen LGL Solar aus Warendorf setzt deshalb auf

einen Auto-Langarmkran mit Solarwaschbiirste.

= Die Nachfrage nach PV-Modulen zum Einsatz auf Dachern und
groflen Flachen steigt stetig. Dementsprechend wéchst auch die
Nachfrage, diese regelmiflig zu reinigen und zu warten — denn
verschmutzte PV-Flachen wirken im Prinzip wie Verschattungen
und mindern den Ertrag der Photovoltaikanlage.

Das Reinigungsunternehmen LGL Solar hat sich auf die Reinigung
von PV-Anlagen spezialisiert. Damit die Reinigungsarbeiten si-
cherer, effizienter und letztendlich auch kostengiinstiger durch-
gefiihrt werden kdnnen, hat das Unternehmen in einen Reinigungs-
Autokran investiert.

Auto-Langarmkram mit Solarwaschbiirste

LGL Solar hat sich fiir einen MKG 401 SHP a3L-a3 mit Solarwasch-
biirste entschieden. Dieser Auto-Kran der MKG Maschinen- und
Kranbau GmbH wurde speziell fiir die Reinigung von PV-Anlagen
konstruiert und bietet eine Reichweite von 37 m. Kombiniert wird
dieser Langarmkran mit einer speziellen Solarwaschbiirste der
SunBrush mobil GmbH.

Bei diesem Reinigungssystem wird mit einer variabel schwenkba-
ren Biirstenwalze, die um 180° gedreht werden kann, gereinigt.
Damit die Module bei Bodenunebenheiten nicht beschadigt wer-
den, sorgt die integrierte WaschTronic fiir einen konstanten Auf-
lagedruck zwischen Biirste und Moduloberflache. Gesteuert wird
die Reinigungsanlage iiber einen Joystick auf der Kranfernbedie-
nung.
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Einsatz in der Praxis

Aufgrund der erwdhnten hohen Reichweite des mobilen Reini-
gungskrans kann LGL Solar nun auch grofe und weit oben be-
findliche PV-Anlagen reinigen, ohne dafiir die Dachflichen be-
treten zu miissen. Das macht das Arbeiten nicht nur sicher,
sondern aufgrund der hohen Schlagkraft auch kostengiinstiger
- was z. B. fiir Kunden wie die Hiilsmann Stahlbau GmbH ein
wichtiges Kriterium war.

Sicher und schnell zum sauberen PV-Dach

Das in Sassenberg ansdssige Metallbau-
unternehmen ldsst seine PV-Anlagen auf
verschiedenen Gebauden einmal jdhrlich
—vor allem wegen der zuverldssigen und
kostengiinstigen Durchfiihrung — von LGL
Solar reinigen. Fiir die Reinigung wurde
der Auto-Kran nahe am Geb&dude, auf des-
sen Dach sich die jeweilige PV-Anlage be-
findet, aufgestellt und gegen Wegfahren
bzw. Kippen gesichert und alles fiir das
Ausfahren des Biirstenauslegers vorbe-
reitet. Fiir die Reinigung nutzte LGL Solar
das Wasser aus dem Hausanschluss oder
Hausbrunnen, das durch eine mobile Auf-
bereitungsanlage entmineralisiert wurde.
Dieses Wasser hat ein besseres Schmutzanhaftungsvermégen und
macht Reinigungsmittel in den meisten Fallen iiberfliissig. Gesteu-
ert wurden die Reinigungsarbeiten von einem Mitarbeiter der LGL
Solar, der — mit PSAgA gesichert — auf einer begleitenden Hebe-
biihne stand. Durch die Kraft der Rotation und den optimierten
Auflagedruck der Biirste konnen sogar starke Verschmutzungen
wie Vogelkot, Flechten und Bliitenstaub entfernt werden.

ke
]
&
g
<}
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Der Reinigungskran wurde von
einem Mitarbeiter, der mit

PSAgA gesichert auf einer Hebe-

biihne stand, gesteuert.

Innerhalb einer Woche wurden mehrere Tausend m2? PV-Flachen
fiir die Hiilsmann Stahlbau GmbH gereinigt.

LGL Solar GmbH
Hiilsmann Stahlbau GmbH
MKG Maschinen- und Kranbau GmbH
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Zero Emission bei der Bodenerneuerung

Gemietete Elektro-Tandemwalze wurde bei der Erneuerung eines

Sporthallenbodens eingesetzt

In Mistelgau bei Bayreuth musste der Boden einer ortlichen Sporthalle komplett erneuert werden. Da die Sa-
nierung in einem Innenraum durchgefiihrt wurde, sollten die Baumaschinen ohne Emissionen und Larm arbei-
ten. Die ausfiihrende D&Z Bauunternehmung nutzte fiir die Arbeiten deshalb eine batteriebetriebene Tandem-

walze, die fiir den Einsatz gemietet wurde.

= Die Erneuerung der Sporthalle umfasste: Beldge entfernen,
Leitungen freilegen, den Boden ausbaggern — und dann alles wie-
der einbauen. Fiir die emissionsfreie Umsetzung des Bauvorhabens
mietete die D&Z Bauunternehmung bei der B.i.V. eine batteriebe-
triebene Tandemwalze an, weil sie in ihrem Maschinenpark iiber
keine elektrischen Baumaschinen verfiigt.

Saubere Leistung ohne Emissionen

Die gemietete Elektro-Tandemwalze eARX 26-2 von Ammann brach-
te dieselbe Leistungsfahigkeit, lief3 sich ebenso einfach steuern
und bot das gleiche iibersichtliche Armaturenbrett, den elektro-
nischen Fahrhebel und die Vibrationskontrolle wie ihr Diesel-Zwil-
ling. Dementsprechend waren besondere Anweisungen fiir die
Bedienung nicht notwendig, da das Bedienpersonal viel Erfahrung
aus dem Wege- und Straflenbau mitbrachte. Auch der Umgang
mit der Batterie, dem elektrischen Antrieb und dem Laden war
schnell erklart.

B.i.V. lieferte zusétzlich noch ein externes Schnellladegerit mit.
Mit diesem war die eARX 26-2 nach drei Stunden wieder einsatz-
bereit. Die E-Walze verfiigt zudem iiber eine 230-V-Ladesteckdose
und kann somit auch mit einem handelsiiblichen Ladekabel an
einer Steckdose geladen werden. Die Lithium-Polymer-Batterie
besteht aus individuellen, isolierten Batteriezellen, was sie lang-
lebig und feuerfest macht.

Fazit

Die Mitarbeiter der D&Z Bauunternehmung waren mit der Arbeits-
leistung und dem Handling der elektrischen Tandemwalze sehr
zufrieden. ,,Wir haben keinen Unterschied zu einer dieselbetrie-
benen Walze bemerkt — aufler dem fehlenden Baustellenldarm. Wir
mussten zum Verlegen der Rohre in der Halle Grdben ausheben.
Die dadurch entstandenen Graben konnten wir mit der Walze pro-
blemlos ausfahren und verdichten. Wir konnten keinerlei Leis-
tungseinbufien feststellen.“ Vorteilhaft war fiir sie auch die lange
Akkustandzeit. ,,Im Dauerbetrieb kann man mit einer Akkustand-
zeit von acht Stunden rechnen. Bei unseren Umbauarbeiten war
die Tandemwalze jedoch immer nur phasenweise im Einsatz. Auf
dieser Basis mussten wir erst nach drei Tagen laden.“

Vier Wochen lang wurde gebaggert, verfiillt und verdichtet. Die
Tandemwalze eARX 26-2 macht sich bereit fiir ihren ndchsten Ein-
satz, bei dem sie wieder zeigen kann, was in ihr steckt. Ebenso
wie die Vereinssportler und Schiiler, die bald schon wieder in
ihrer Sporthalle turnen kénnen.

D&Z Bauunternehmung
B.i.V. Bau- und Industriegerdte Vertriebs GmbH
Ammann Verdichtung GmbH/Ammann Group

Emissionsarmes Arbeiten
Die BG BAU unterstiitzt fiir einige Einsatzbereiche die

Anschaffung von Produkten und Losungen fiir emis-
sionsarmes Arbeiten.

Mehr Informationen unter: www.bgbau.de/praemien

s

BauPortal 3/2024 35



https://www.bgbau.de/praemien

Baustelle im Fokus

Bild: © Fraport AG

Bau der neuen Sky Line-Bahn am
Frankfurter Flughafen

Die Erweiterung des Flughafens Frankfurt steht und fallt mit einem Verkehrs-
konzept um den Flugverkehr herum. Die neue Sky Line-Bahn sorgt dafiir, die
Passagierstrome intelligent zu lenken, und wird dafiir alle Terminals sowie
den Bus- und Bahnverkehr verbinden. Bautechnisch wie logistisch ein an-

spruchsvolles Projekt.

Stephan Imhof

= Nach der Coronapandemie steigen die Fluggastzahlen ebenso
kontinuierlich wie die Flughewegungen am Frankfurter Flughafen
und ndhern sich dem Niveau vor der Pandemie an. Bis die Aus-
lastung der bestehenden Terminals 1 (T1) und 2 (T2) an ihre Ka-
pazitatsgrenzen gelangt, wird das neue Terminal 3 (T3) betriebs-
bereit sein. Zum Sommerflugplan 2026 soll es an den Start gehen
und jahrlich etwa von 19 Mio. Passagieren frequentiert werden.
Bis zu 25 Mio. konnten es werden, wenn alle derzeit geplanten
Ausbaustufen mit einem weiteren Flugsteig realisiert sind. Das
Terminal bleibt fiir alle eine Durchgangsstation und kurzer Zwi-
schenstopp von und zu ihren Reisezielen. Um dieses Aufkommen
zu meistern und Transfer-Passagieren wie auch den ankommen-
den und abfliegenden Gésten einen schnellen Umstieg von und
zu ihren Verkehrsmitteln, sei es Pkw, Taxi, Bus, Bahn oder ein
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anderer Flug, zu erméglichen, baut der Flughafenbetreiber Fraport
AG sein eine weitere Sky Line-Bahn zur Anbindung von T3. ,,Zu-
kiinftig kdnnen bis zu 4.000 Reisende pro Stunde und Fahrtrich-
tung die 5,6 km lange Strecke zwischen T1 und T3 in nur 8 min
zuriicklegen®, sagt Wolfgang Holzhausen, Projektleiter fiir den
Bau der neuen Sky Line vom Bauherrn Fraport AG. Die Sky Line
hat sich als Verkehrsmittel am Frankfurter Flughafen bewahrt.
Die vollautomatisch fahrenden Bahnen pendeln seit Inbetrieb-
nahme des T2 im Jahr 1994 zwischen den beiden Terminals auf
der Nordseite des Flughafens mit insgesamt vier Stationen. Zu
Zeiten des hochsten jahrlichen Passagieraufkommens 2019 nutz-
ten pro Tag durchschnittlich 32.000 Fluggaste die bestehende Sky
Line-Bahn, zu Spitzenzeitensogar iiber 40.000; Flughafenpersonal
und Besucher noch gar nicht mitgerechnet.
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Baustelle im Fokus

Terminalvorfahrten und wurde in Stahl-
standerbauweise errichtet. Nicht nur die
Tragfdhigkeit, sondern auch Aspekte der
Betriebsfestigkeit infolge des Bahnver-
kehrs, der Dynamik in Bezug auf perso-
neninduzierte Schwingungen und die
Standsicherheit im Brandfall bestimmten
die Dimensionierung der zwei Haupttrag-
werke. Die Zugédnge zur Station in Form
von Fuf3gdngerstegen verlaufen barriere-
frei in 12 m Hohe {iber den darunterlie-
genden Verkehrshereichen. Das hat zwei
zusatzliche Vorteile: Zum einen sind Flug-
hafengéste nicht mehr gezwungen, Stra-
fen zu iiberqueren, und zum anderen
bildet die Station den Uberbau fiir einen
neuen Busbahnhof. Die tragenden Stahl-
stiitzen gliedern diesen in acht Bushalte-
stellen und bieten zudem zukiinftig Platz
fiir gastronomische Angebote und Ein-
kaufsmoglichkeiten.

Ubersichtskarte des Frankfurter Flughafens mit Verlauf der neuen (gelb-orange) sowie der

bestehenden (griin) Sky Line-Bahn

Neubau statt Verlangerung

Die bestehende Sky Line-Bahn einfach zu verlangern und bis zum
T3 auszubauen ware sowohl eine einleuchtende Variante als auch
die kostengiinstigste Moglichkeit fiir die Betreiber gewesen, brach-
te aber weitreichende Nachteile mit sich. Vor allem hitten Reisen-
de vom Regional- und Fernbahnhof auf ihrem Weg zu T3 eine
wesentlich ldngere Strecke zur mitten im T1 am Flugsteig B gele-
genen Station zuriicklegen miissen. Die Wege dorthin und die
Station selbst sind nicht fiir ein derartiges Aufkommen an Reisen-
den mit Gepéack ausgelegt. Umfassende Umbauten waren erfor-
derlich gewesen. Stattdessen haben die Verantwortlichen ihre
Planungen mit der zukiinftig erwarteten Entwicklung des Flug-
hafens abgeglichen, die mit einem stetig zunehmenden Passagier-
aufkommen rechnet. Damit sind sie ihren Vorgdngerinnen und
Vorgdngern gefolgt, die bereits in den 1980er-Jahren die Erweite-
rung bedacht hatten und in ihren Planungen das zukiinftige T2
mit einer grof3ziigigen Stationshalle zur Anbindung mit dem T1
ausstatteten. Dort wurden bereits die Einfahrten fiir zwei weitere
Gleistrassen baulich vorbereitet und die Unterbauten vor und hin-
ter der Station zu deren Aufnahme ausgelegt. Mit einem Neubau
bestand zudem die Option, ein moderneres und schnelleres Sys-
tem mit hoherer Kapazitdt auszuwéhlen. Die neuen Fahrzeuge
werden zwar wie bisher auf Gummipneus iiber die Betonfahrbahn
rollen, verfiigen jedoch iiber eine leistungsfahigere Spurfiihrung,
die eine Hochstgeschwindigkeit von bis zu 80 km/h erlaubt.

Stationsbau in T1 als Bindeglied zum Nah- und
Fernverkehr

Am T1 existieren zwar bereits drei Stationen fiir die bestehende
Sky Line-Bahn; aus besagten Griinden wurde jedoch eine neue
Station gebaut, die eine optimale fuf3ldufige Verbindung vom Fern-
sowie Regionalbahnhof und Busverkehr mit den anderen Termi-
nals iiber einen eigenen Streckenast herstellt. Der auf 22 Baum-
stiitzen thronende Neubau erstreckt sich ca. 100 m iiber die

Bild: © Fraport AG

Lauter Unikate

Jene Stiitzen stellen eine statische Ingenieursleistung dar und ihre
Montage dazu eine logistische wie sicherheitstechnische Heraus-
forderung. Vor allem die 1,5 bis 3 t schweren Stahlgussknoten. Sie
bilden das Kopfteil jeder Stiitze, von dem aus mehrere Trager das
Gewicht der einzelnen Gebdudeebenen mit den spéteren Passa-
gieren sowie der Bahn aufnehmen und fiir eine hinreichende Ver-
teilung der Gebdudelast sorgen. Jeder dieser Knoten ist ein Unikat,
keiner gleicht dem anderen. Teilweise mussten die Stahlgussele-
mente vor Ort in bis etwa 5 m Hohe iiber ein Geriist auf die Stiitzen
montiert werden. Anspruchsvoll auch deshalb, weil ihre Errich-
tung bei laufendem Betrieb erfolgte und die darunter liegenden
Verkehrsflachen mit erheblichen Vorkehrungen gesichert werden
mussten.

Montage eines Stahlgussknotens der Baumstiitzen, auf denen die Sky
Line-Bahnstation an Terminal 1 ruht
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Mitten im Betrieb

Das gilt fiir den gesamten Bau der Trasse im Nordteil des Frank-
furter Flughafens, dessen Betrieb als deutsches Luftfahrtdrehkreuz
wahrend der Arbeiten unter Volllast weiterlief. Das durch Auto-
bahn und Schienenstrange im Norden sowie durch das Vorfeld
der T1 und T2 begrenzte Geldnde war mit dem Wachstum fiir die
Flughafeninfrastruktur mit all den Gebduden und Wegen fiir Lo-
gistik und Verwaltung sowie fiir Passagieraufenthalt und -abfer-
tigung bereits an ihr Limit gelangt. Unter diesen Umstdnden wur-
de nun im Betrieb nahezu bei Vollbebauung eine weitere
Verkehrstrasse eingezogen. Das stellte sowohl fiir die Planenden
und die Bauausfiihrenden als auch fiir den laufenden Flughafen-
betrieb eine erhebliche Belastungsprobe dar. Die Projektfldche fiir
den Neubau der Station in T1 war z. B. nicht viel gréfier als die
eigentliche Station, um den Individual- sowie den Busverkehr nicht
zu sehr einzuschrdnken. Das Projektteam musste sich dafiir dau-
ernd mit seinen Kolleginnen und Kollegen aus dem Betrieb sowie
mit den beteiligten Firmen abstimmen, um Zeitfenster fiir die zahl-
reichen Spezialtransporte und Kranbewegungen zu koordinieren.
Um dem Flugbetrieb sowie Sicherheitsbelangen gerecht zu werden,
fanden die Bauarbeiten haufig in der Nacht statt. Die Trasse schldn-
gelt sich auf dem sogenannten Fahrweg Nord in bis zu 17 m Héhe
buchstédblich an den Bestandgebdauden vorbei und wird parallel
zur bestehenden Sky Line-Bahn gefiihrt. Von der insgesamt 5,6
km langen Trasse, aufgeteilt in die Fahrwege Nord, Mitte und Siid,
verlaufen rund 2,1 km ebenerdig; hauptsdchlich im Bereich der
Einflugschneise der beiden Start- und Landebahnen (Fahrweg Mit-
te), um dem Flugbetrieb bei Starts und Landungen nicht in die
Quere zu kommen. Im Norden und Siiden dagegen werden die
Bahnen in Hochlage fahren. Dafiir waren zahlreiche Stiitzen und
Rahmenbauwerke zu errichten.

Aufstanderung der Fahrwegtrager

Der Fahrweg Nord lagert auf insgesamt 50 Einzelstiitzen und 19
Rahmen, die wiederum auf etwa 350 Bohrpfdhlen griinden. Auf-
grund der dauernd wechselnden oOrtlichen Bedingungen ist jede
ein Einzelstiick, dessen Ausmafle und Gestalt dem Platzangebot,
dem Streckenverlauf und der Fahrdynamik der Bahn am jeweili-
gen Standort angepasst ist.

Hammerkopfstiitzen
zentrisch

.::.:lﬁ

~~__— Hammerkopfstiitzen
| exzentrisch

Mit der Fertigstellung der Stiitzbauwerke konnte der Einbau der
eigentlichen Fahrbahn in Form von Fahrwegtragern beginnen.
Beim Fahrweg Nord kommen drei unterschiedliche Typen von
Fahrwegtrdagern zur Aufnahme der Betonfahrbahn zum Einsatz:

o Stahlverbundtrager, teilweise mit werkseitiger Betonfahr-
bahn, gréf3tenteils mit Ortbetonplatte

» Betonfertigteiltrdger in Segmentbauweise, die auf einem Vor-
montageplatz zusammengefiigt werden, mit Betonfahrbahn

» Betonfertigteiltrager mit Ortbetonerganzung der Quertrager
und der Betonfahrbahn

Unter den genannten Bedingungen markierten Anfahrt und Mon-
tage der zwischen 20 und 60 m langen Trager einen weiteren Stress-
test fiir die Bauausfiihrenden und den Flughafenbetrieb. Die bis
zu 200 t wiegenden Schwergewichte wurden teils mit flexibel kom-
binierbaren Self-Propelled Modular Transporter (SPMT)-Modulen
bis zum Einbauort transportiert. Um solche Gewichte in die Hohe
zu bewegen, wurden die Fahrwegtrédger jeweils an zwei traglast-
starke Krane angeschlagen und im Tandemhubverfahren auf die
Stiitzen gehoben. Die Synchronisation der beiden Krane und das
exakte Positionieren bei geringsten Bautoleranzen erforderte von
den Kranfiihrenden auflergew6hnliche Bedienfdahigkeiten und
hochste Prazision.

Je nach Tragertyp wurde anschlief3end die Betonlaufflache aufge-
bracht sowie die sogenannte Systeminstallation vorgenommen.
Sie umfasst Notgehwege, Geldnder, Stromschienen, Heizkabel fiir
die Fahrbahnbeheizung sowie die elementaren Fiihrungsschienen.
Um sie zu befestigen, waren nachtraglich ca. 40.000 Kernbohrun-
gen sowie etwa 16.000 Stiick Hammerbohrungen fiir Stromschie-
nenbefestigungen notig. ,,Die Montage der Trager war eindrucksvoll
und konzeptionell gut durchdacht, da waren Profis am Werk®, sagt
Lukas Bobitka, Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator
(SiGeKo) fiir den Bahnbau vom Ingenieurbiiro Krebs+Kiefer, ,,die
grofite Herausforderung war allerdings, die Sicherheit aller Betei-
ligten iiber die gesamte Strecke aufrechtzuerhalten.” Jeder Meter
der zweieinhalb Kilometer langen Trasse wurde mit Staubschutz-
sowie Fangnetzen gesichert. Fiir Notfallsituationen im spateren
Betrieb, aber auch fiir Wartungsarbeiten wurden zumeist in Mittel-
lage Notgehwege mit regelmafiigen Querungsmoglichkeiten ein-
gerichtet. Die absturzsichere Montage der Notfallwege erfolgte mit
Hubarbeitsbithnen — ausnahmslos, und darauf achtete Bobitka

Unter den teils beengten ortlichen Verhaltnissen entstanden fiir die aufgestanderte Bahntrasse verschiedene Tragekonstruktionen.
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Mit Fangnetzen gesicherte Baustelle der Gleisharfe.

besonders, nur mit angelegter persénlicher Schutzausriistung
gegen Absturz. Die darunterliegenden Verkehrsflichen wurden
wiederum mit Fangnetzen vor herabfallenden Teilen gesichert.

Gleisharfe auf 16 m

Um die insgesamt zwolf Fahrzeuge, bestehend aus je zwei fest ge-
koppelten Wagenteilen, zukiinftig warten und instandhalten zu
kénnen, entstand ein Werkstattgebdude, dessen Gleisanlagen in
16 m Hohe an die Trasse anschliefien. Es besteht aus einem sie-
benstockigen Kerngebdaude mit Sitz der Betriebsleitzentrale und
einer zweistéckigen, aufgestdnderten Wartungshalle. Eine Gleis-
harfe verbindet die beiden Wartungsgleise in der Werkstatthalle,
das Waschhallengleis und das Abstellgleis (zur Aufnahme des
Betriebsfahrzeugs) mit dem rund 430 m langen Testgleis und dem
Hauptfahrweg.

Zum Terminal 3 in maximal acht Minuten

Auf der neuen Strecke dauert die Fahrt von T1 nach T2 nur noch
zwei Minuten, das T3 ist innerhalb von acht Minuten erreichbar.
So konnen Transfer-Passagiere mit zeitlich knapp bemessenen
Anschlussfliigen von 45 min piinktlich ihr Gate erreichen. Die er-
forderliche Trennung zwischen Fluggdsten aus dem Schengen-
und aus dem Non-Schengen-Raum erfolgt durch eine Trennwand
in den Fahrzeugen sowie durch getrennte Bahnsteige in den Sta-
tionen.

Der Fahrweg Siid konnte als Mehrfeldbriicke in Ortbetonbauwei-
se errichtet werden, da darunterliegende Flachen wahrend des
Baus nicht in Nutzung sind. Er endet in der Station am T3, die
seit Mitte 2020, wie alle Bauten des Terminals, vollstandig neu
gebaut wird und praktischerweise zwischen dem Terminalhaupt-
gebdude und den Parkhdusern eingebettet ist. Das Stationsge-
bdude, 146 m lang, 29 m breit und 18 m hoch, ist eine Stahlbeton-
konstruktion, gegriindet auf etwa 170 Bohrpfahlen und in
monolithischer Bauweise errichtet. Es weist drei Ebenen auf.

Die zwei Au3enbahnsteige von je 80 m Lange und 9 m Breite sind
mittig durch eine glaserne Wand in einen Inlands- und einen
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Viele Fahrwegtrager wurden nachts bei ruhendem Flugbetrieb montiert.

Auslandsbereich getrennt. In den darunterliegenden Stockwer-
ken ist die Gebdude- und Systemtechnik untergebracht. Da es
sich um eine Endstation handelt, wechseln die Sky Line-Bahnen
iiber eine Langkehre hinter dem Stationsgebdaude per Weiche zur
entgegengesetzten Fahrtrichtung. Das ermoglicht die schnelle
Taktung auf bis zu 100 Sekunden.

Stand Mitte 2024 sind die Bauarbeiten an Fahrtrasse, Stationsge-
bauden und den weiteren baulichen Anlagen weitestgehend ab-
geschlossen und das neue System wird auf Erprobungs- und
Testfahrten fiir den alltdglichen Einsatz und alle damit einherge-
henden Szenarien vorbereitet. Der Startschuss fiir die neue Sky
Line-Bahn wird mit der Inbetriebnahme von T3 fallen. Dank der
vorausschauenden Planung und umsichtigen Koordination zwi-
schen Projektleitung, SiGeKo und ausfiihrenden Bauunternehmen
blieben die meldepflichtigen Unfélle wahrend der gesamten Bau-
zeit von 2019 bis heute auf eine einstellige Zahl begrenzt — am
schwerwiegendsten ein Fu3bruch durch eine abgerutschte Gleis-
schiene. Alle Beteiligten profitierten davon, dass SiGeKo Lukas
Bobitka im Zweifelsfall die Weisungsbefugnis des Bauherren aus-
iiben konnte. ,,Bei diesen Projektdimensionen ist es fiir einen si-
cheren und zugleich effizienten Bauablauf sinnvoll, nicht als zahn-
loser Tiger zu agieren®, sagt Bobitka riickblickend. Dass die
Baubesprechungen regelmé@f3ig mit den SiGeKo-Protokoll begon-
nen worden seien, hitte genauso den Stellenwert des Arbeitsschut-
zes verdeutlicht wie auch die gemeinsame Priifung der Montage-
konzepte und die turnusgemafien Begehungen mit Vertretern der
staatlichen Arbeitsschutzbehorden und der BG BAU, konstatiert
Projektleiter Holzhausen.

Autor
Stephan Imhof
Redaktion BauPortal

. E Mehr Informationen zum Bau der Sky Line-Bahn:
=1 https://bauportal.bgbau.de/skyline-bahn
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Sichere Lasereinrichtungen

auf Baustellen

Gefdahrdungen kennen und die richtigen SchutzmaRnahmen umsetzen

Im Bereich der gewerblichen Bauwirtschaft werden Lasereinrichtungen durch die Digitalisierung kiinftig noch

mehr an Bedeutung gewinnen. Laser sind neben der Messung, Positionierung und Sensorik auch gut geeignet

fiir die Materialbearbeitung, z. B. bei der Reinigung von Oberflachen, beim Entschichten und Entrosten sowie
beim Schneiden und Schweif’en. Da die Arbeit mit Lasereinrichtungen mit Gefdhrdungen verbunden ist, mis-

sen bei der Nutzung auch entsprechende Schutzmafnahmen beachtet werden.

Andre Grimm

= Laserstrahlung - gerichtete bzw. gebiindelte optische Strahlung
im sichtbaren und auch im nicht sichtbaren Bereich — kann, ab-
hédngig von Art und Leistung, die Augen und auch die Haut scha-
digen. Im Unternehmen miissen deshalb die notwendigen Schutz-
mafinahmen anhand der Vorgaben und der Kennzeichnung des
Herstellers festgelegt werden. In der Praxis wird dazu i. d. R. die
Laserklasse des Gerdtes genutzt.

Gefahrdungen abhangig von der Laserklasse

Bei Lasereinrichtungen der Klasse 1 und bei bestimmungsgema-
Bem Gebrauch auch von Geriten der Klassen 1M, 2 und 2M sind
keine dauerhaften oder irreversiblen Schaden zu erwarten. Ab der
Laserklasse 3R werden Augenverletzungen méglich und ab der
Klasse 3B konnen leistungsstarke Laser die Haut verletzen. Laser
der Klasse 4 sind lebensgefdhrlich, wenn der Laserstrahl zugdng-
lich ist. Neben den direkten Gesundheitsgefahrdungen kann es
zu gefdhrlichen indirekten Wirkungen kommen. Selbst Laser mit
geringer Leistung konnen zu Blendungen mit Sehbeeintrachti-
gungen, wie Nachbildern, und in der Folge zu Sekundarunfallen
(Sturz, Verkehrsunfall) fithren.
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Allgemeine Schutzma3nahmen fiir alle
Lasereinrichtungen

Es gibt also keine ungefdhrlichen Laser. Deshalb sollten beim Ein-
satz von Lasern immer eine ganze Reihe von Verhaltensregeln
bzw. organisatorischen Schutzmaf3inahmen selbstverstandlich
sein:

¢ Niemals in den direkten Laserstrahl blicken

o Lasereinrichtungen nicht in Augenhéhe aufbauen

¢ Den Laser nie auf Personen richten

¢ Den Laserstrahl nicht auf spiegelnde Fldachen richten

o Nur speziell unterwiesene Personen diirfen die Lasereinrich-
tung bedienen

» Keine eigenmachtigen Reparaturversuche an Lasereinrich-
tungen durchfiihren

» Laser ohne eindeutige Kennzeichnung der Laserklasse nicht
benutzen

o Arbeitsbereiche gegeniiber Unbeteiligten (soweit méglich)
abgrenzen
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i Fachkunde z.B. durch eine Fachkraft fiir
Arbeitssicherheit

Bestellung von Laserschutzbeauftragten

Gefahr
Als Baulaser z.B. in der
Vermessung unzuldssig!

Einsatz in der
Materialbearbeitung z.B. beim
Schneiden oder Schweifien im
Werksbetrieb

tudio - stock.adobe.com

Gefdhrdung

Gefahr
fiir die
Augen
Sicher bei richtiger Handhabung
-
1 m 2 2M 3R
Laserklasse

Abhangigkeit der Gefdhrdung von den Laserklassen

Der richtige Laser

Zur Vermeidung unnétiger Gefahrdungen sollten im Bereich der
Messlaser {iberwiegend griine Laser mit max. Laserklasse 2 ein-
gesetzt werden. Griine Laser sind besser sichtbar als rote Laser
und bendétigen aus diesem Grund - jedenfalls fiir die meisten
Anwendungen — keine augengefdhrliche hohe Leistung, wie z. B.
in der Laserklasse 3R.

Maf3nahmen bei Storungen

Wenn es zu einer Stérung oder zu einem ,,Blick in den Laser®
gekommen ist, sollten folgende Maflnahmen ergriffen werden:

o Augen bewusst schlieflen und Kopf wegdrehen

o Arbeiten einstellen und Mangel melden

o Laser abschalten, verletzte Person bergen und beruhigen

o Hilfe {iber die Rettungskette holen

o Beide Augen kiihlen und abdecken, auch wenn nur ein
Auge verletzt ist

Kreuzlinienlaser zur Einmessung, Ermittlung und Darstellung von
Hilfslinien oder rechten Winkeln

Bild: © Atelier Hauer+Dorfler GmbH/© DGUV (DGUV Information 203-095)

Wenn keine akute Behandlung vor Ort erforderlich ist, soll die
verletzte Person (vor allem bei Ereignissen mit Lasern ab der Klas-
se 3R) ins Krankenhaus bzw. in die Augenklinik begleitet werden.
Wichtig fiir eine funktionierende Rettungskette ist es, entspre-
chende Rufnummern vor Beginn der Arbeiten zu ermitteln.

Unterweisung fiir die Nutzung von Lasern

Alle Beschiftigten im Bereich der Laserarbeiten sind entsprechend
zu unterweisen. Es wird empfohlen, fiir diese Unterweisung eine
Betriebsanweisung zu erstellen, wie sie in der DGUV Information
203-095 enthalten ist.

Werden Laser ab der Klasse 3R genutzt, wird eine solche Betriebs-
anweisung verpflichtend und das Unternehmen muss — wenn
Verantwortliche nicht selbst iiber die notwendige Fachkunde ver-
fligen — Laserschutzbeauftragte bestellen, die weitere Vorgaben
fiir den sicheren Betrieb festlegen werden. Laserschutzbeauftrag-
te diirfen nur bestellt werden, wenn sie tiber die notwendige Fach-
kunde verfiigen. Dies kann nach einem (mit Priifung) erfolgreich
absolvierten Lehrgang bei einem geeigneten Ausbildungstrager
nachgewiesen werden.

Spezielle Regelungen fiir Lasereinrichtungen,
z. B. in der Materialbearbeitung

Neben den ,,Baulasern®, meist fiir Messzwecke, werden auf
Baustellen und bei der Reinigung Lasereinrichtungen auch zur
Materialbearbeitung genutzt. Leistungsstarke Laser der Klasse 4
beseitigen Rost und Beschichtungen von Oberflachen, schneiden
und verschweiflen Werkstoffe meist in speziell dafiir eingerichte-
ten Werkstattbereichen. Laserschutzbeauftragte unterstiitzen die
im Arbeitsschutz Verantwortlichen bei der Festlegung der not-
wendigen Mafinahmen.

Bearbeitungslaser, bei denen der Laserstrahl im normalen Be-
triebsfall nicht zugdnglich ist, werden seit 2015 in bestimmten
Fallen nur noch der Laserklasse 1 zugeordnet. Vor allem fiir hand-
gefiihrte Laser konnen dabei die Grenzwerte der Arbeitsschutz-
verordnung fiir kiinstliche optische Strahlung (0OStrV) durch
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¥ DGUV

Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung

| 203-095

Laserstrahlung
auf Baustellen

Die DGUV Information 203-095 ,,Laserstrahlung auf Baustellen® ist unter
https://publikationen.dguv.de herunterladbar.

Reflexionen bzw. Streustrahlung und teilweise auch durch UV-
Strahlung {iberschritten werden. Deshalb ist auch hier — trotz La-
serklasse 1 — die Kompetenz von Laserschutzbeauftragten erfor-
derlich. Die Gefahr von irreversiblen Augenverletzungen besteht,
wenn z. B. keine Einhausungen und Laserschutzfilter in festins-
tallierten Okularen vorhanden sind.

Sind solche zuverldssigen technischen Sicherheitsmafinahmen
(Einhausungen, Laserschutzfilter) nicht anwendbar, sollen
mindestens Schliisseltaster, Zweihandbedienung oder Aufsetz-
steuerungen sowie ggf. mobile Laserschutzabschirmungen fiir ein
Mindestmafd an Sicherheit sorgen bzw. verhindern, dass der
Laserstrahl zugédnglich wird. Vor allem bei handgefiihrten Laser-
schweiflgerdten ist trotz Aufsetzsteuerung mit augengefahrlicher
Streustrahlung zu rechnen. Deshalb ist immer eine auf den Laser
abgestimmte Laserschutzbrille zu tragen.

Ein Laser zur Materialbearbeitung ist immer ein

Laser der Laserklasse 4, auch wenn das Gerédt in

einer niedrigeren Klasse eingestuft ist. Laser-
schutzbeauftragte sollten immer priifen, ob und welche
Manahmen im Arbeitsschutz, z. B. hinsichtlich zu
erwartender Streustrahlung, erforderlich sind. Es gibt
Hersteller, die nicht auf solche verbleibenden Geféhr-
dungen hinweisen.
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Gefahrdungen durch Glasfaserkabel

Im Glasfaserkabel werden Lichtwellen fiir den Datentransport ein-
gesetzt. Zum Einsatz kommen dabei meist Laser im nicht sicht-
baren Bereich. Wenn es bei Tiefbauarbeiten zu einer Zerstérung
eines solchen Kabels kommt, kann man eine ggf. noch anstehen-
de und augengefihrliche Strahlung nicht sehen. Deshalb ist in
einem solchen Fall ausreichend Abstand zu halten, bis eine Fach-
kraft eine Freigabe erteilt.

Indirekte Gefahrdungen durch Lasereinrichtungen

Neben den Sekundidrunfidllen durch Blendung sind weitere
Gefdhrdungen zu beriicksichtigen:

o Ziindung von explosiver Atmosphdare durch leistungsstarke
Laser ab Klasse 3B

¢ Entziindung von brennbaren Stoffen

o UV-Strahlung und/oder Ozonbelastungen (Nebenprodukte
aus dem Plasma)

o Laserrauch bzw. Feinstaub aus der Materialbearbeitung

« Jonisierende Strahlung bei Einsatz von bestimmten Ultra-
Kurzpunkt-Lasern

Vor allem miissen materialabtragende Gerate iiber eine wirksame
Absaugung verfiigen. Im Rauch ist durch Pyrolyse oder Oxidation
immer mit gefdhrlichen Gefahrstoffen zu rechnen. Hier sind vor
allem die Hersteller gefordert, auf verbleibende Restgefahrdungen
hinzuweisen. Im Sinne der Sicherheit lohnt es sich, beim Kauf auf
seridse und anerkannte Anbieter zuriickzugreifen und sich nicht
von besonders billigen Internetangeboten ,,blenden” zu lassen.

Autor

Andre Grimm

Referat Baunahe Dienstleistungen und besondere Arbeitsschutzthemen
BG BAU Prdvention

Literatur

1. Arbeitsschutzverordnung zu kiinstlicher optischer
Strahlung

2. Technische Regeln TROS Laser und TROS I0S

3. DGUV Information 203-095 ,Laserstrahlung auf
Baustellen*

4.  DGUV Information 203-093 ,,Handlungshilfe fiir die
Gefdhrdungsbeurteilung beim Betrieb von offenen
Laser-Einrichtungen zur Materialbearbeitung mit
Handfiihrung oder Handpositionierung (HLG)“

5.  DGUV Information 203-042 ,,Auswahl und
Benutzung von Laser-Schutz- und Justierbrillen

6. DGUV Information 203-039 ,,Umgang mit
Lichtwellenleiter-Kommunikations-Systemen
(LWKS)*
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Eine Rettungskette,

die halt

Das NEST-Prinzip der BG BAU unterstiitzt Unternehmen darin, ihre Arbeitsbereiche und Tatigkeiten fiir
Notfallsituationen zu wappnen. Es sorgt dafiir, die entscheidenden Aspekte einer Rettungskette bezogen

auf mogliche Notfallszenarien zu optimieren.

Stephan Imhof, Harald Dippe

Die Auseinandersetzung mit Notféllen ist fiir alle Verantwortlichen
keine angenehme Aufgabe. Sich mit Worst-Case-Szenarien dieser
Art im Detail auseinanderzusetzen, widerstrebt den meisten, die
sich nicht wie Feuerwehrleute oder der Katastrophenschutz haupt-
beruflich mit der Abwehr bzw. Bewiltigung solcher Situation be-
fassen. Diese Erfahrung machen die Praventionsfachleute der BG
BAU bei der Analyse von Gefdhrdungsbeurteilungen und daraus
abgeleiteten Schutzmafinahmen.

Notfallsituationen abschdtzen und begegnen

Als Notfallmafinahmen fiihren die Fiihrungskréfte darin tiberwie-
gend Ersthelfer sowie den Erste-Hilfe-Kasten auf. Beim Stichwort
Rettung bzw. Rettungskonzept wird im Gegensatz dazu jedoch hau-
fig an den Gebrauch von PSAgA und Rettungsgerédten gedacht.
Beides in vielen Fadllen unabhéngig davon, ob sie fiir die betrach-
teten Notfallszenarien tatsdchlich tauglich sind oder nicht. Um die
vorzubereitenden Notfallmafinahmen, im Sinne einer Notfallpra-
vention, ganzheitlich betrachten zu kénnen, fehlt jedoch ein schnell
anzuwendendes Hilfsmittel. Fiir diese Leerstelle hat eine Arbeits-
gruppe innerhalb der BG BAU ein Schema fiir Notfallszenarien
entwickelt, das NEST-Prinzip.

NEST steht am Ende einer Entwicklung, die Ergebnis der Analyse
zahlreicher Unfallberichte, Untersuchungen an Bau- und Unfall-
stellen sowie empirischer Datenerhebungen mit Verunfallten, Erst-
helfern, Rettungskréften und den untersuchenden Aufsichtsper-
sonen der BG BAU ist.

@ NEST steht fiir:

Notfall-Wahrnehmung und -Meldung
Erste Hilfe, Rettung, Evakuierung
Sicherheit der Ersthelfenden

Transportméglichkeit zur Ubergabe an die iiber den
Notruf aktivierten Rettungskrafte

Checkliste fiir Notfallsituationen

NEST besteht aus vier Elementen, die bei einem Notfall fiir den
maximal effektiven Ablauf der Rettungskette entscheidend sind.
Das Prinzip ist bewusst so angelegt, dass es auf jedes beliebige
Arbeitsszenario bzw. mogliche Unfallszenario {ibertragbar ist. Die-
se vier Punkte sind als eine Art Checkliste zu verstehen, mit der
Mafinahmen geplant werden, die dann in die Gefahrdungsbeurtei-
lung und die Rettungskette einflieen. Das bedeutet, auf die
exakte Tatigkeit oder Arbeitsaufgabe bezogen festzulegen, wie ein
Notfall registriert und gemeldet werden soll, in welcher Form in
der Folge die Erstversorgung und Evakuierung geplant ist, jeweils
ohne alle Beteiligten weiteren Risiken auszusetzen. Und wie
schliellich die schnellstmégliche Ubergabe an die alarmierten
Rettungskrifte erfolgen kann.
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Zeit bis zur medizinischen Versorgung entscheidend

NEST ist bewusst so angelegt, dass es auf jedes beliebige Arbeits-
szenario iibertragbar ist, lediglich der Aufwand variiert situations-
abhédngig. Ziel ist es, bereits mit der Planung eines Arbeitsauftrags
sicherzustellen, wie im Notfall vor Ort verfahren werden soll. Das
ist insofern nichts vollkommen Neues. Fiir die Betriebserlaubnis
offentlicher Gebdude wie auch von Industrieanlagen oder Veran-
staltungsorten ist ein schliissiges Notfallkonzept obligat. Mit Ver-
weis auf die Rahmenbedingungen in der Bauwirtschaft und bei
baunahen Dienstleistungen — das bedeutet stetig wechselnde Bau-
stellen und variierende Arbeitsumgebungen im Vergleich zu festen
Arbeitsorten und stationdren Tatigkeiten — ist damit aber fiir die
Unternehmen der Branche selbstredend ein hoherer Aufwand ver-
bunden.

Im Fall einer rdumlich getrennt verrichteten Tatigkeit kann der
erste Aspekt, tiberhaupt zu bemerken, dass sich der Arbeitende
in Not befindet, zum Kernproblem werden. Aus medizinischer Sicht
ist der Zeitfaktor entscheidend und das schnellstmégliche Erken-
nen und umgehende Melden der Notsituation mitunter lebens-
wichtig. Daher ware zu kldren, ob mit Blick auf mogliche Notsitu-
ationen eine hinreichende Kontaktfrequenz zu alleinarbeitenden
Personen besteht? Alternativ konnten technische Hilfsmittel wie
Notsignalgeber zum Einsatz kommen; etwa der sogenannte Tot-
mannmelder, der entweder bei Bewegungslosigkeit oder fehlender
Atemfrequenz Alarm schlégt.

NEST praktisch anwenden

Exemplarisch fiir die Anwendung von NEST sollen folgende Not-
falle nach dem Prinzip durchgespielt werden:

Szenario A:

Zwei Fachkrdfte fiir Gebdudereinigung gehen taglich der Unterhaltsrei-
nigung in einem sechsstockigen Biirogebdude aufierhalb der reguldren
Geschaftszeiten nach, die Dauer ihrer Tatigkeit betragt circa vier Stunden.

Notfall - Wahrnehmung — Meldung

Die beiden Beschaftigten teilen sich die Reinigung in den oberen

und unteren Stockwerken und begegnen sich nach Beendigung ihrer
Tatigkeit nach etwa vier Stunden wieder: Im ungiinstigsten Fall wird die
Option eines Notfalls erst vier Stunden nach dessen Eintritt wahrgenom-
men. Bis zum Auffinden der oder des Betroffenen kann wiederum eine
unkalkulierbare Zeitspanne vergehen, insbesondere, wenn die Person
nicht bei Bewusstsein ist und selbst Nachricht geben kann.

Meldung: Der Empfang fiir Mobiltelefone ist gegeben und damit auch
Moglichkeiten, einen Notruf jederzeit abzusetzen. Kénnten Beschiftig-
te, die ausschlieBlich fremdsprachig sind, die notwendigen Informatio-
nen weitergeben? Sind Notrufnummern und Rettungsstellen bekannt?

Erste Hilfe — Rettung — Evakuierung

Fiir eine Evakuierung miisste z. B. ein Flucht- und Rettungsplan aushén-
gen. Wurde das Reinigungspersonal entsprechend informiert?
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Sicherheit — Ersthelfende, Rettende, Verunfallte

Die Sicherheit des Ersthelfenden ist bei freiem Zugang zum Gebdude
sowie den Raumlichkeiten gegeben. Im Brandfall gelten besondere
Bedingungen. Medizinische Einmalhandschuhe aus dem Erste-Hilfe-
Kasten bieten sowohl der zu versorgenden Person wie auch Ersthelfen-
den Schutz gegen eine Ubertragung von Infektionen im Rahmen der
Ersten Hilfe.

Transport

Die Uberfiihrung vom Unfallort zum Rettungswagen (RTW) sollte bei
freien Zugangen mittels Kranken- oder Schleifkorbtrage durch das
Gebdude fiir die Rettungskréfte moglich sein, erfordert aber eine ent-
sprechende Anzahl.

= Fazit: Die verzogerte Wahrnehmung des Notfalls erst nach
Schichtende sowie der unbekannte Unfallort bescheren einen un-
kalkulierbaren Zeitverlust, bis die Rettungskrafte mit der medizi-
nischen Versorgung beginnen kénnen und der Transport vollzogen
werden kann.

Szenario B:

Leichte Montagearbeiten mit einer fahrbaren Hubarbeitsbiihne im
Umfeld einer groBen Baustelle mit unterschiedlichen Baubereichen,
Gewerken und Maschinen, die geprdgt ist durch vielfdltige Gerdusche
und Larmquellen von Gerdten und Maschinen, u. a. auch Warnsignale
z.B. von riickwartsfahrenden Baumaschinen.

Notfall - Wahrnehmung — Meldung

Die Wahrnehmung des Notsignals der Hubarbeitsbiihne ist aufgrund der
Gerduschkulisse der Umgebung sehr eingeschréankt. Deshalb dauert es
etwa 60 Minuten, bis jemand wahrnimmt, dass sich der Bediener der
Hubarbeitsbiihne in einer Notlage befindet.

Meldung: Der Empfang fiir Mobiltelefone ist gegeben und damit auch
die Moglichkeit, jederzeit einen Notruf abzusetzen.

Erste Hilfe — Rettung — Evakuierung

Die Erste Hilfe beginnt in diesem Beispiel mit der notwendigen Evaku-
ierung, es muss zundchst jemand gefunden werden, der den Notablass
der Hubarbeitsbiihne bedienen kann. Erst wenn die Hubarbeitsbiihne
abgelassen ist, konnen Ersthelfende dem Verunfallten Erste Hilfe leisten.

Sicherheit — Ersthelfende, Rettende, Verunfallte

Die Sicherheit des Ersthelfenden ist durch freien Zugang zur Hubarbeits-
biithne nach dem Ablassen gegeben. Medizinische Einmalhandschuhe
aus dem Erste-Hilfe-Kasten bieten sowohl dem Patienten als auch
Ersthelfenden Schutz gegen eine Ubertragung von Infektionen.

Transport

Der Verunfallte muss vom Korb der Hubarbeitsbiihne in die Trage des
RTW verbracht werden. Hierfiir sind meist Rettungskréfte und Helfende
notwendig.



= Fazit: Aufgrund des Zeitverlusts bei der Notfallwahrnehmung
sowie bis zum Ablassen der Biihne dauert es iiber 90 Minuten, bis
die Rettungskrifte mit der dringend notwendigen medizinischen
Versorgung beginnen konnten.

Integraler Bestandteil der Gefdhrdungsbeurteilung

Aus den beiden Beispielen geht auf den ersten Blick hervor, wo
die Schwachstellen in der Rettungskette liegen. Die bestehende
Gefdahrdungsbeurteilung kann daraufhin entsprechend angepasst
und mit wirkungsvollen Mafinahmen ergédnzt werden. Folgende
oder dhnliche Fragestellungen sollten sich Verantwortliche unter
Beriicksichtigung der Tatigkeit und der 6rtlichen Bedingungen
stellen:

Autoren
Stephan Imhof
Redaktion BauPortal

Harald Dippe
Referat Hochbau
BG BAU Prdvention

Uber den Bauzaun

Fragestellungen im Rahmen des NEST-Prinzips
e Gibt es organisatorische Moglichkeiten, Alleinarbeit
bzw. isolierte Arbeitssituationen zu reduzieren?

e Konnten technische Hilfsmittel fiir eine bessere
Erreichbarkeit sorgen und Notfélle signalisieren?

e Wie schnell kénnte Rettungspersonal vor Ort sein?

e Wie konnen die Rettungskréfte zu einer Person in
Notlage gelangen?

e Konnen Maschinen durch Notsteuerungen von
anderen bedient werden?

e |st der Zugang zum Gebdude oder Geldande bzw. der
Baustelle jederzeit gegeben? Was ware ggf. mit dem
Auftraggeber bzw. Bauherren abzustimmen?

EuroTest’ EurQTest-Pl'eiS 2025

E fiirherausragende Leistungen im
L Arbeits- und Gesundheitsschutz

Seit 2001 wiirdigt der EuroTest-Preis herausragende
Leistungen im Bereich der Arbeits- und Produktsicherheit.
Im kommenden Jahr wird er am 8. April wieder im Rahmen
der bauma 2025 in Miinchen von der BG BAU vergeben.

Gefragt sind Ideen zur Verbesserung des technischen

Arbeitsschutzes und der Produktsicherheit,

Eine hochkaratige Jury wird alle Einsendungen bewerten.

BEWERBEN SIE SICH
BIS ZUM 31.12.2024

www.bgbau.de/anmeldung-etp-2025

¥ BG BAU

Berufsgenossenschaft
der Bauwirtschaft
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Stand der Technik bei Verwendung
von Schnellwechseleinrichtungen

Schnellwechsler erlauben den kurzfristigen Austausch zwischen verschiedenen Anbauwerkzeugen und damit
flexibles Arbeiten mit Baumaschinen. Doch die Verriegelung erfolgt bei dlteren Systemen nicht immer vollstan-
dig. Dadurch kommt es zu Unféllen — haufig mit schwerwiegenden Folgen. Umso dringlicher sind Sicherheits-

standards, regelméaRige Uberpriifungen der Arbeitsmittel oder die notwendige Nachriistung neuartiger, sicher-

heitskonformer Schnellwechseleinrichtungen.

Stephan Imhof, Klaus-Michael Krell

= Seit der Jahrtausendwende sind Schnellwechseleinrichtungen
zu einer Standardanwendung in der Bauindustrie geworden. Sie
ermoglichen einen raschen Austausch von Anbaugerdten wie
Schaufeln, Greifern oder Himmern und sind somit ein wesentli-
cher Bestandteil moderner Baumaschinenausriistungen. Damit
lassen sich die Effizienz und Flexibilitdt von Hydraulikbaggern
und anderer grof3en Baumaschinen erheblich steigern.

Neue DIN erhoht Sicherheitsanforderungen

Doch ihr Einsatz birgt auch potenzielle Gefahren, inshesondere
wenn die giiltigen Sicherheitsstandards nicht eingehalten werden.
Im Marz 2024 hat sich erneut ein tragischer Vorfall ereignet, bei
dem ein Bauarbeiter ums Leben gekommen ist. Wahrend der Arbeit
mit einem Bagger hat sich ein Anbaugerit aus einem Schnell-
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wechsler dlterer Bauart gel6st und den Betroffenen todlich ver-
letzt. Mit der Offenbarung solcher Risiken aufgrund unzureichen-
der oder verfehlter Sicherung sowie ausbleibender Drucktests und
daraus resultierenden Unféllen mit iiberwiegend schwerwiegen-
den bis schwersten Folgen wurden die Sicherheitsanforderungen
fiir Schnellwechsler nach und nach erhéht.

Mit Einfiihrung der DIN EN 474:2022 im Februar 2023 miindete
diese Entwicklung in ihren vorlaufigen Héhepunkt. Seitdem diir-
fen Schnellwechsler fiir Hydraulikbagger nur noch in der EU ver-
kauft werden, wenn sie die Anforderungen aus Kapitel 4.9 EN 474-
5:2022 erfiillen. Das bedeutet, neue Schnellwechsler bzw.
Schnellkupplungen miissen iiber ein Mittel verfiigen, welches das
Risiko minimiert, dass eine Arbeitsausriistung versehentlich auf
den Boden fillt, bevor sie korrekt an das Schnellwechselsystem
angeschlossen ist.

itet durch HAAS
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Brancheniibergreifende Themen

In der Norm sind dafiir vier Moglichkeiten benannt, wobei drei  oben angefiihrten Anforderungen miissen immer mit einer Funk-
Moglichkeiten sich etabliert haben: tionspriifung verifiziert werden. Die Priifung muss mit den fiir den
Einsatz vorgesehenen Arbeitsausriistungen nach den Anweisun-
gen des Maschinenherstellers erfolgen. In der Regel handelt es sich
dabei um einen Gegendrucktest durch die Maschinenfiihrenden.

Zusatzliche Sicherheitsklaue an
cisresen ALl s BG BAU bezuschusst Anschaffung sicherer Systeme

Bereits seit einigen Jahren férdert die BG BAU die Anschaffung
solcher sicheren Systeme. Unter anderem durch diese Férderung
haben sich Schnellwechselsysteme nach dem Sicherheitsstandard
der DIN EN 474:2022 schnell auf dem Markt verbreitet, sodass man
bereits heute eine Aussage zum Unfallgeschehen mit und durch
Schnellwechsler machen kann. Denn so gehen wohl die durch
Aufsichtspersonen der BG BAU untersuchten Unfélle mit Schnell-
wechslern nur geringfiigig zuriick, aber bisher wurde kein Arbeits-
unfall untersucht, bei welchem die Unfallursache auf einen
Schnellwechsler mit dem Sicherheitsstandard der DIN EN 474:2022
zuriickzufiihren ware.

1. Eine selbsttédtige mechanische Verriegelung des ersten beim
Kupplungsprozess beriihrten Bolzens. Diese selbsttadtige mecha-
nische Verriegelung muss bei der ersten Beriihrung des Bolzens
oder bei Aktivierung des Einraststellteils aktiviert werden. Srpre ™ [m] Arbeitsschutzpramie

N 2

R

Fallsicherung halt die Arbeitsausriistung

2. Eine Einrichtung, die die Arbeitsausriistung wahrend des voll-
standigen Hubs des Loffelzylinders hélt. Der Loffelstiel muss sich
hierbei in einem 30°-Winkel, gemessen zur Vertikalen, weg vom
Fahrerplatz befinden.

fl [—— U |
| oegase
|| famaer— -

Aukustisches und
optisches Signal am
Maschinenfiihrerplatz

|d: © Peter Winkler

3. Eine Einrichtung, die ein akustisches und optisches Signal am £ ; A
Maschinenfiihrerplatz aussendet, wenn die Arbeitsausriistung  mechanische Sicherung an der Aufnahmeachse durch
nicht vollstandig in ihrer Betriebsstellung angeschlossen ist. Die  Ausformung der Klaue
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https://www.bgbau.de/schnellwechseleinrichtung

Brancheniibergreifende Themen

Nachriistung priifen

Sicher werden im Laufe der Zeit viele alte Schnellwechselsysteme
oder Hydraulikbagger erneuert und somit automatisch auf Syste-
me mit dem aktuellen Sicherheitsstandard umgeriistet. Jedoch ist
dieses ,,Herauswachsen* aus veralteten Sicherheitsstandards nicht
ausreichend, wie der oben aufgefiihrte tragische Unfall auf schreck-
liche Art und Weise verdeutlicht. Deshalb fordert die Betriebssi-
cherheitsverordnung (BetrSichV) im § 3 Absatz 7 eine Uberpriifung
der Gefadhrdungsbeurteilung, wenn z. B. eine Technische Regel
(NORM) fiir dieses Arbeitsmittel geandert wurde oder wenn es Er-
kenntnisse aus dem Unfallgeschehen gibt. Sofern sich der Stand
der Technik in Bezug auf das zu erreichende Schutzniveau dndert,
istim Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung zu priifen, ob zusatz-
liche Schutzmafinahmen erforderlich sind.

Aus der Uberpriifung der Gefiahrdungsbeurteilung und der danach
getroffenen Mafinahmen zur sicheren Verwendung des Arbeits-
mittels konnen sich folgende Moglichkeiten ergeben:

Es sind keine Modifikationen der Mafinahmen noétig oder es sind
modifizierte Malnahmen nétig wie die Nachriistung technischer
Schutzmafinahmen. Was im Fall von Schnellwechselsystemen die
Nach- bzw. Umriistung auf den Sicherheitsstandard der DIN EN
474:2022 bedeutet.

Bei der Entscheidung iiber Malnahmen kann im Einzelfall die
Frage auftreten, wie die Verhiltnisméafigkeit zwischen Aufwand
und préaventivem Nutzen der Mafinahmen zu bewerten ist (Grund-
satz der Verhéltnisméafligkeit). Eine solche Bewertung kann nur
auf den jeweiligen Einzelfall bezogen erfolgen.

Gefdhrdungsbeurteilung und bestehen-
de Mafinahmen zur sicheren Verwen-
dung des Arbeitsmittels Gberpriifen

l

Ist eine Anpassung der Nein

Demnach ist eine Mafinahme dann verhaltnismaflig, wenn sie fol-
gende Kriterien erfiillt:

a) Geeignetheit

Eine Mafinahme ist dann geeignet, wenn mit ihr der Zweck
(die sichere Verwendung des Arbeitsmittels) erreicht oder ge-
fordert werden kann.

Im Falle des Schnellwechselers ist die Umriistung auf den
Sicherheitsstandard der DIN EN 474:2022 in fast allen Fallen
geeignet.

b) Erforderlichkeit

Es steht zur Erreichung des angestrebten Ziels kein anderes
gleich wirksames Mittel zur Verfiigung, das den Arbeitgeber
weniger belastet (geringstmoglicher Eingriff).
Organisatorische Mafinahmen wie Absperrung des Gefahren-
bereichs des Baggers sind nur bei besonderen Einsatzbedin-
gungen (z.B. Arbeiten in Steinbruch) oder bei dlteren Baggern
iibergangsweise umsetzbar.

c) Angemessenheit

Die Maf3inahme darf nicht zu einem Nachteil fiithren, der er-
kennbar zu dem angestrebten Erfolg auf3er Verhiltnis steht.
Die BG BAU fordert die Umriistung von Schnellwechslern mit
bis zu 50 % der Anschaffungskosten.

Fazit:

Bei der Verwendung von Schnellwechslern sind Unfallgeschehen
und neue Normen Anlédsse fiir Unternehmer, die Gefahrdungsbe-
urteilung zu aktualisieren. Auf Baustellen kann im Regelfall nicht
ausgeschlossen werden, dass sich Versicherte im Gefahrenbereich
des Baggers aufhalten. Das Unfallgeschehen ist hoch. Die Nach-
bzw. Umriistung auf den Sicherheitsstandard der DIN EN 474:2022
ist oftmals die einzige Moglichkeit fiir den Arbeitgeber, der For-
derung nach der Einhaltung des ,,Standes der Technik bei der
Verwendung“ zu entsprechen.

Autoren

MaBnahmen zur Sicherheit
des Arbeitsmittels ndtig?

Jal

Sind technische la technische Mafinahmen

Stephan Imhof
Redaktion BauPortal

Klaus-Michael Krell

MaRnahmen miglich? durchfihren | )
Referat Tiefbau
| Nein Sind technische B X
Nein [ . MaBnahmen allein BG BAU Prdvention
ausreichend?
Sind organisatorische la organisatorische MaBnah- 2

—_—

MaBnahmen moglich? men durchfiihren

Nein
Nein

Arbeitsmittel auier
Betrieb nehmen

Sind Mafinahmen

ausreichend?
la l

Arbeitsmittel mit gedinder-
ten MaBnahmen weiter-
verwenden

Arbeitsmittel unver-
dndert weiterver-
wenden

o
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Uber den Bauzaun

Social ID Card

Uber Sozialversicherungsausweise in der Bauwirtschaft

In den letzten Jahrzehnten der Globalisierung hat sich die Bauwirtschaft in Europa stark verdndert. Da immer
mehr Menschen im Baugewerbe arbeiten und oft von Baustelle zu Baustelle wechseln, ist es wichtig, mehr
Transparenz auf den Baustellen zu schaffen. Deshalb braucht man auch neue Methoden, um die Beschaftigten
und ihre Arbeitgeber auf den Baustellen besser zu identifizieren und zu tiberpriifen. Vor diesem Hintergrund
wurden in Europa zahlreiche branchenspezifische Sozialausweissysteme auf nationaler, regionaler und lokaler
Ebene entwickelt, die jeweils unterschiedliche Merkmale und Funktionen aufweisen.

Dipl.-Ing. Bernd Merz

= Im Rahmen des von der EU-Kommission geforderten Projekts
,,Sozialausweise im Bausektor® (SIDE-CIC) werden bewéhrte Prak-
tiken sowie Verkniipfungsmdglichkeiten ermittelt und Vorschldage
fiir einen méglichen Rahmen im Bereich der sektoralen Sozial-
ausweise unterbreitet. Ziel dieses Projekts ist es, die Durchsetzung
der EU-Vorschriften zu gewidhrleisten, ein transparenteres Umfeld
fiir Arbeitnehmer, Arbeitgeber und Arbeitsbeh6rden zu schaffen
sowie eine gerechte Mobilitdt der Arbeitskrafte in der Bauwirt-
schaft zu férdern.

Folgenden Ansatz verfolgen die europdischen Sozialpartner:

o Erstellung einer Bestandsaufnahme der derzeitigen Situation
bei Sozialausweisen in der EU, insbesondere in Bezug auf den
Bausektor.

o Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie, die sich auf die
Interkonnektivitdt der bestehenden nationalen Systeme kon-
zentriert und dazu beitrdgt, den Bedarf und mégliche Rege-
lungsliicken im EU-Rahmen zu definieren. Die Studie sollte
zwei Hauptaspekte behandeln: den rechtlichen und den tech-
nischen Rahmen.

Im Rahmen der Auftaktveranstaltung am 23. Mai 2024 wurden die
Ergebnisse der Bestandsaufnahmen der beteiligten EU-Sozialpart-
ner der Bauwirtschaft EFBH (European Federation of Building and
Woodworkers) und FIEC (European Construction Industry Federa-
tion) sowie des koordinierenden Partners AEIP (European Associa-
tion of Paritarian Institutions) vorgestellt. Derzeit gibt es 19 unter-
schiedliche Sozialausweise in 17 EWR-Landern (EWR: Europdischer
Wirtschaftsraum). Der erste Bericht befasst sich auch mit der Ent-
wicklung neuer Technologien und digitaler Infrastrukturen, die
darauf abzielen, den Abgleich von Arbeitnehmer- und Arbeitge-
berinformationen durch die Vollzugsbehorden zu verbessern und
eine mogliche Verkniipfung verschiedener Karten zu erleichtern.

Charakteristika der Sozialausweise
Ziele und Merkmale der Sozialausweise sind u. a.

¢ Bescheinigung von Schulungen zu Sicherheit und Gesund-
heitsschutz am Arbeitsplatz,

o Informationen iiber den Arbeitsvertrag oder die Berufsaushil-
dung und friihere Arbeitserfahrungen,

Verfolgung des Zugangs zu Baustellen und der Arbeitszeiten,

Uberpriifung der Einhaltung der Steuerpflicht.

Trotz einiger Unterschiede, die von den spezifischen Zielen und
dem landerspezifischen Kontext abhédngen, gibt es viel Potenzial
fiir Kooperationen und Austausch, um letztendlich die effizientes-
ten, kostengiinstigsten und/oder sichersten Methoden zu nutzen.
Erklartes Ziel ist es, die Interoperabilitit der vorhandenen Karten
zu fordern, um so den fairen Wettbewerb und die Mobilitdt im Bau-
sektor voranzubringen. Angesichts der Realitéit eines Sektors mit
hochmobilen Arbeitskréften in einer stark fragmentierten Branche,
die in einem wettbewerbsorientierten Binnenmarkt tétig ist, haben
die Sozialpartner ein starkes Interesse an dem Thema Sozialaus-
weis fiir den Bausektor. Es ist von entscheidender Bedeutung, den
grenziiberschreitenden Austausch elektronischer Daten fiir die
Durchsetzung der EU-Mobilitatsvorschriften zu beschleunigen.

Autor
Dipl.-Ing. Bernd Merz
BG BAU Privention

Mehr Informationen unter:
www.fiec.eu/our-projects/current-projects/side-cic

www.efbww.eu/eu-projects/running/social-identity-cards-in-
construction-side-cic/802-a

www.europarl.europa.eu/news/de/press-room/20211118IPR17627/
digitales-europa-eu-sozialversicherungsausweis-soll-rasch-eingefuhrt-
werden
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Recht

Falscher Preis bleibt

verbindlich

OLG Stuttgart duf3ert sich zum Kalkulationsirrtum

im Vergabeverfahren

RA Frederic Jiirgens

= Eine Bieterin macht bei der Kalkulation ihres Angebots fiir den
Bau eines Regeniiberlaufbeckens einen schwerwiegenden Fehler.
Obwohl sie ihren Irrtum eingesteht und ihr Angebot aufrechterhiilt,
wird sie von der ausschreibenden Gemeinde vom Vergabeverfah-
ren ausgeschlossen. Der Ausschluss wurde nun vom OLG Stuttgart
als unberechtigt bewertet — das Angebot war nicht anfechtbar.

OLG Stuttgart, Urteil vom 16.05.2024 — 2 U 146/22,
BGB § 119 Abs. 1

Sachverhalt

Die Gemeinde schrieb verschiedene Gewerke fiir den Bau eines
Regeniiberlaufbeckens aus, wobei der Preis als einziges Zuschlags-
kriterium galt. Die Kldgerin unterbreitete ein Angebot iiber
913.965,05 Euro (netto), womit sie etwa 2 % unter dem Angebot des
Zweitplatzierten und etwa 8 % unter dem Angebot des Drittplat-
zierten lag. Nach Ablauf der Angebotsfrist, aber noch vor Zuschlags-
erteilung, informierte das von der Beklagten beauftragte Ingenieur-
biiro dariiber, dass einige Einheitspreise der Kldgerin im Vergleich
zu den Mitbewerbern auffillig niedrig seien. Das Ingenieurbiiro
teilte mit, dass die Leistung nach Tonnen ausgeschrieben war.

Die Klédgerin erkannte, dass ihr in den betreffenden Positionen
ein kalkulatorischer Fehler unterlaufen sei. Aufgrund der Verwen-
dung vorgefertigter Kalkulationsbausteine habe sie versehentlich
einen Kilopreis anstelle eines Tonnenpreises angeboten. Sie be-
tonte, dass ihr Angebot insgesamt angemessen sei und sie zu den
abgegebenen Preisen stehe. Die Gemeinde schloss die Bieterin
dennoch vom Verfahren aus, da sie das Angebot wegen eines Er-
klarungsirrtums fiir anfechtbar hielt und in der Erklarung der Bie-
terin eine unzuldssige Anderung des Angebots sah.

Entscheidung

Dies sah das OLG Stuttgart anders. Die Erklarung der Kldgerin war
nicht anfechtbar und sie hitte nicht vom Vergabeverfahren aus-
geschlossen werden diirfen.

Die Kldgerin hat bei der Kalkulation vorgefertigte Kalkulations-
bausteine verwendet und dabei versehentlich einen Kilopreis an-
stelle eines Tonnenpreises angeboten. Der Fehler ist in der vor-
gelagerten Kalkulation aufgetreten und nicht im Zeitpunkt der
Angebotsabgabe. Fiir eine Anfechtung nach § 119 Abs. 1 BGB bedarf
es allerdings eines Fehlers bei der Angebotsabgabe. Im Zeitpunkt
der Erklarung wollte die Kldgerin ein Angebot {iber 913.965,05 Euro
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abgeben und hat ein Angebot {iber 913.965,05 Euro abgegeben.
Das Risiko der Richtigkeit der zugrunde liegenden Kalkulation
des Einzelpreises trifft die Klagerin. Es lag kein Irrtum gem. § 119
Abs. 1 BGB vor. Mithin hétte die Gemeinde das Angebot nicht fiir
anfechtbar halten diirfen.

Selbst bei unterstellter Anfechtbarkeit rechtfertigt diese laut OLG
Stuttgart nicht den Ausschluss des Bieters, solange die angege-
benen Preise klar und bestimmt sind. Die Bestatigung des irrtiim-
lichen Angehots stellt keine unzuldssige Nachverhandlung dar.

Die Klédgerin hitte nicht vom Vergabeverfahren ausgeschlossen
werden diirfen. Mit ihrem niedrigsten Angebot hitte sie den Zu-
schlag erhalten miissen. Mithin steht der Kldgerin nun Schadens-
ersatz wegen entgangenen Gewinnes zu.

Praxishinweis

Bei einem auskémmlichen Gesamtpreis, wie in diesem Fall, ist
die Entscheidung zu befiirworten. Anders kann bei einem auffal-
ligen, wucherdahnlichen Missverhiltnis von Preis und Bauleistung
zu entscheiden sein. Der BGH sprach sich in einem umgekehrten
Fall, wo die falsche Kalkulation zu hoheren und nicht niedrigeren
Einheitspreisen fiihrte, fiir die Nichtigkeit der Vereinbarung aus
(BGH, Urteil vom 14.03.2013 — VII ZR 116/12). Hauptargument war,
dass die fehlerhaften Preisanteile den Gesamtpreis auffillig be-
einflusst haben und damit den Auftraggeber unangemessen be-
lasten. Konsequenz war allerdings nicht der Entzug des Auftrages,
sondern die Anpassung des Gesamtpreises nach den {iblichen
Einheitspreisen.

Des Weiteren ist auf die Fille falscher Angebote aufgrund eines
Ubertragungsfehlers hinzuweisen. Schleicht sich bei Ubertragung
der Preise in das Angebot ein Fehler ein (Zahlendreher, fehlende
Null hinter einer Ziffer), so liegt der Fehler im Zeitpunkt der An-
gebotserkldarung und nicht vorgeschaltet bei der Kalkulation. An-
ders als im vorliegenden Fall vor dem OLG Stuttgart hat der Er-
klarende falschlicherweise die Vorstellung, dass das Angebot dem
Ergebnis seiner Kalkulation entspricht. Das Angebot ist in diesen
Fallen anfechtbar.

Autor
Rechtsanwalt Frederic Jiirgens
GSK Stockmann
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Wir fordern wirksamen Arbeitsschutz

Investitionen in den Arbeitsschutz lohnen sich doppelt:
Sie sorgen fiir Sicherheit in lhrem Unternehmen und
die BG BAU unterstiitzt Sie dabei finanziell.

""‘::' Jetzt informieren:

www.bgbau.de/praemien

Mit Sicherheit sparen

== Investieren Sie jetzt!
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AMS BAU - Das branchenspezifische
Arbeitsschutzmanagementsystem
der BG BAU

In 11 Schritten zum
sicheren & wirtschaft-
lichen Unternehmen

cineberg - stock.adobe.com

Arbeitsschutz mit System

lhre Vorteile

Image des Unternehmens starken rﬁ%? Jetzt informieren und

4t el AMS-BAU-Arbeitshilf
Beschaftigte langfristig halten " FReilIeR

;E' 1 direkt downloaden!
Von Pramien profitieren ﬁ‘ﬂ

Rechtskonformitéat
Um DIN EN ISO 45001 erweiterbar www.bgbau.de/ams-bau
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